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KOMISIJAS ISTENOSANAS REGULA (ES) Nr. 1079/2012
(2012. gada 16. novembris),

ar ko nosaka prasibas balss sakaru kanalu atstatumam Eiropas vienotaja gaisa telpa

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISIJA,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada
10. marta Regulu (EK) Nr. 552/2004 par Eiropas gaisa satik-
smes parvaldibas tikla savietojamibu (Savietojamibas regula) (')
un jo Ipasi tas 3. panta 5. punktu,

ta ka:

(1)

Saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada
10. marta Regulas (EK) Nr. 549/2004, ar ko nosaka
pamatu Eiropas vienotas gaisa telpas izveidosanai (pamat-
regula) (%), 8. panta 1. punktu Komisija ir pieskirusi Euro-
control pilnvarojumu izstradat prasibas tadu “gaiss—zeme”
balss sakaru saskapotai ievieSanai, kas pamatojas uz
kanalu atstatumu 8,33 kHz. Sis regulas pamata ir zino-
jums, kas pilnvarojuma izpildes rezultata izstradats 2011.
gada 12. jalija.

Péc pilnvarojuma izpildes pirma posma tika pienemta
Komisijas 2007. gada 26. oktobra Regula (EK) Nr.
1265/2007, ar ko nosaka prasibas attalumam starp
“gaiss—zeme” balss sakaru kanaliem Eiropas vienotaja
gaisa telpa (°), kuras mérkis bija saskanoti ieviest “gaiss—
zeme” balss sakarus, kas pamatojas uz kanalu atstatumu
8,33 kHz, gaisa telpa virs 195. lidojumu limena (FL 195).

Konkréti Regulas (EK) Nr. 1265/2007 noteikumi, galve-
nokart par procediiram, jau bija piemérojami gaisa telpa
zem FL 195.

leprieks veikta konvertéSana uz kanalu atstatumu 8,33
kHz gaisa telpa virs FL 195 ir samazinjusi frekvences
parslogotibu, tomér nav to pavisam novérsusi. Daudzam
dalibvalstim klast aizvien grtak apmierinat pieprasijumu
péc jauniem frekvencu pieskirumiem aeronavigacijas
mobilo marsruta pakalpojumu josla 117,975-137 MHz
(“VHF josla’).

Vieniga reala iesp€ja atrisinat parslogotibas problému
VHEF josla vidgja un ilga termina ir turpinat izveérst “gaiss—
zeme” balss sakarus, kas pamatojas uz kanalu atstatumu
8,33 kHz.

Ja nakotné neizdosies apmierinat pieprasjumu péc frek-
venéu pieskirumiem, tas aizkavés vai padaris neiespé-
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jamus gaisa telpas uzlabojumus, kuru meérkis ir palielinat
kapacitati, un tadéjadi kavésanas aizvien palielinasies un
radis ievérojamas izmaksas.

Tikla parvaldnieks, kas izveidots ar Komisijas 2011. gada
7. julija Regulu (ES) Nr. 677/2011, ar ko nosaka siki
izstradatus noteikumus gaisa satiksmes parvaldibas
(ATM) tikla funkciju istenoSanai un ar ko groza Regulu
(ES) Nr. 691/2010 (¥, koordiné un saskano procesus un
procediiras aeronavigacijas frekvencu parvaldibas efektivi-
tates uzlabosanai. Tas koording ari ar frekvencém saistito
vajadzibu un problému risindgjumu agrinu apzinasanu.

Harmonizéta frekvencu izmantoSana visa Eiropas gaisa
telpa, dalibvalstim atbildot par konkrétiem lietojumiem,
vél vairak optimizés radiofrekvencu spektra ierobezoto
resursu izmantoSanu. Tapéc, veicot frekvencu konverté-
$anu uz kanalu atstatumu 8,33 kHz, biitu janem véra
tikla parvaldnieka iespgjama riciba, kas attiecas uz
harmonizétu frekven¢u izmanto$anu galvenokart vispa-
r&jas nozimes aviacija “gaiss—gaiss” sakaru vajadzibam
un specifiskiem lietojumiem, kuri saistiti ar visparéjas
nozimes aviacijas darbibam.

Regulas (EK) Nr. 1265/2007 rezultata veiktas investicijas
batiski samazinajusas izmaksas, ko kanalu atstatuma
8,33 kHz ievieSana gaisa telpa zem FL 195 rada aerona-
vigacijas pakalpojumu sniedzgjiem un operatoriem, kuri
veic lidojumus virs FL 195.

Prasiba, lai visparéjas nozimes aviacijas gaisa kugi, kas
veic lidojumus saskana ar vizualo lidojumu noteikumiem,
bitu aprikoti ar radioiekartam, kuras spg nodrosinat
kanalu atstatumu 8,33 kHz, radis ievérojamas izmaksas,
vienlaikus dodot Siem gaisa kugiem vien ierobezotas
prieksrocibas ekspluatacija.

Eiropas Civilas aviacijas aprikojuma organizacijas (Eurocae)
specifikacija ED-23B batu jauzskata par pietiekamu
lidzekli, ar ko nodro$inat gaisa kugu aprikojuma spéju
atbilstibu.

Gaisa kugu aprikojums, kas atbilst Eurocae specifikacijai
ED-23C, nodrosina uzlabotus sakaru raksturlielumus.
Tapéc, kad vien iespgjams, 1 specifikacija bitu jaizvelas
ED-23B vieta.

Kartiba, kas attiecas uz valsts gaisa kugiem, ar atbilsti-
giem IstenoSanas datumiem bitu janem vera to Ipasie
ierobezojumi.
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(14)  Sai regulai nebiitu jaattiecas uz militaram operacijam un
macibam saskana ar Regulas (EK) Nr. 549/2004 1. panta
2. punktu.

(15)  Dalibvalstis, kuras pieméro Ziemelatlantijas liguma orga-
nizacijas (“NATO”) apvienotas frekvencu prasibas lidz
piemérotas  alternativas ~ raSanai  batu  jasaglaba
122,1 MHz frekvence ar kanalu atstatumu 25 kHz, lai
apkalpotu valsts gaisa kugus, kuri nav aprikoti ar radioie-
kartam, kas spéj nodrosinat kanalu atstatumu 8,33 kHz.

(16) Lai saglabatu vai uzlabotu pasreizéjo ekspluatacijas
drogibas limeni, dalibvalstim biitu janodrosina, ka attie-
cigas iesaistitas personas veic drosibas novertgjumu,
tostarp isteno apdraudgjuma apzinaSanas, riska noveérté-
$anas un mazinasanas procesus. Lai saskanoti ieviestu $os
procesus sistémas, uz kuram attiecas $1 regula, jaidentificé
konkrétas drosibas prasibas attieciba uz visam savietoja-
mibas un darbibas prasibam.

(17)  Saskana ar Regulu (EK) Nr. 552/2004 savietojamibas Iste-
nosanas noteikumos bitu jaapraksta ipasas atbilstibas
novérteSanas procediiras, kas jaizmanto, lai novértétu
komponentu atbilstibu vai piemérotibu lietosanai, ka ari
sistému verifikacija.

(18)  Komponentu, kuriem piemérojama i regula, tirgus gata-
vibas limenis ir tads, ka to atbilstibu vai piemérotibu
lietoSanai var noveértét ar razoSanas iek$gjas kontroles
palidzibu, izmantojot procediras, kuras balstas uz A
moduli I pielikuma Eiropas Parlamenta un Padomes
2008. gada 9. julija Lémumam Nr. 768/2008/EK par
produktu tirdzniecibas vienotu sistému un ar ko atce]
Padomes Lemumu 93/465/EEK ().

(19)  Skaidribas dé] Regula (EK) Nr. 1265/2007 bitu jaatcel.

(20)  Saja regula paredzétie pasikumi ir saskana ar Vienotas
gaisa telpas komitejas atzinumu,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants
PriekSmets

Saja regula noteiktas prasibas, lai saskanoti ieviestu “gaiss—zeme”
balss sakarus, kas pamatojas uz kanalu atstatumu 8,33 kHz.

2. pants
Darbibas joma

1. So regulu pieméro visim radioiekartam, kas darbojas
117,975-137 MHz josla (“VHF josla”), kura sadalita aeronavi-
gacijas mobilo marsruta pakalpojumu dienestiem, ietverot sisté-
mas, to komponentus un saistitas procediras.

() OV L 218, 13.8.2008., 82. Ipp.

2. So regulu pieméro lidojuma datu apstrades sistémam, kas
sniedz pakalpojumus gaisa satiksmes vadibas struktiirvienibam,
kuras apkalpo vispargjo gaisa satiksmi, to komponentiem un
saistitajam procedfiram.

3. So regulu pieméro visiem lidojumiem, ko veic ka visparéjo
gaisa satiksmi, Starptautiskas Civilas aviacijas organizacijas
(ICAO”) EUR regiona gaisa telpa, kur dalibvalstis atbild par
gaisa satiksmes pakalpojumu sniegSanu saskapa ar Eiropas
Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 550/2004 (?).

4. Prasibas par konvertéSanu nepieméro frekvencu pieskiru-
miem:

a) kuros saglabasies kanalu atstatums 25 kHz $adas frekvencés:
i) arkartas situaciju frekvence (121,5 MHz);

i) papildu frekvence meklesanas un glabsanas operacijam
(1231 MHz);

iiiy VHF digitala sakaru savienojuma (VDL) frekvences
(136,725 MHz, 136,775 MHz, 136,825 MHz,
136,875 MHz, 136,925 MHz un 136,975 MHz);

iv) gaisa kugu sakaru adreséSanas un zinoanas sistémas
(ACARS) frekvences (131,525 MHz, 131,725 MHz
un 131,825 MHz);

b) kuros izmanto neséjfrekvences nobidi kanalos, starp kuriem
ir 25 kHz atstatums.

5. Sp€ja nodrosinat kanalu atstatumu 8,33 kHz netiek prasita
radioiekartam, ko paredzéts izmantot tikai viena vai vairakos
frekvencu pieskirumos, kuros saglabasies kanalu atstatums 25
kHz.

3. pants
Definicijas

Saja regula pieméro Regulas (EK) Nr. 549/2004 2. panta izklas-
titas definicijas. Pieméro ari $adas definicijas:

1) “kanals” ir skaitlisks apziméjums, ko izmanto saistiba ar
balss sakaru iekartu noskanosanu un kas lauj veikt attie-
cigas radiofrekvences un ar to saistita kanalu atstatuma
unikalu identifikaciju;

2) “kanalu atstatums 8,33 kHz” ir atstatums starp kanaliem,
kur nominalas kanala centralas frekvences atdalitas ar 8,33
kHz soli;

3) “radioiekarta” ir jebkura uzstadita, parnesama vai mobila
ierice, kas konstruéta, lai parraiditu unfvai uztvertu
parraides VHF josla;

4) “centralais registrs” ir registrs, kura valsts frekvencu parvald-
nieks registré nepieciesamo ekspluatacijas, tehnisko un
administrativo informaciju par katru frekvencu pieskirumu
saskana ar Regulu (ES) Nr. 677/2011;

() OV L 96, 31.3.2004., 10. Ipp.
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5) “konverteSana uz 8,33 kHz" ir centralaja registra registréta
frekven¢u pieskiruma, kura izmanto kanalu atstatumu 25
kHz, aizsta§ana ar frekvencu pieskirumu, kurad izmanto
kanalu atstatumu 8,33 kHz;

(=)
=

“frekvencu pieskirums” ir dalibvalsts dota atlauja ar konkre-
tiem nosacijumiem izmantot radiofrekvenci vai radiofrek-
vencu kanalu radioiekartu darbibai;

~
~

“ekspluatants” ir persona, organizacija vai uzpémums, kas ir
iesaistits vai kas piedava iesaistities gaisa kuga ekspluatacija;

(e
=

“lidojumi, kurus veic saskana ar vizualo lidojumu noteiku-
miem” ir visi lidojumi, kurus veic saskana ar vizualo lido-
jumu noteikumiem, ki noteikts 1944. gada Cikagas
Konvencijas par starptautisko civilo aviaciju (“Cikagas
konvencija”) 2. pielikuma;

9) “valsts gaisa kugis” ir jebkur§ gaisa kugis, ko izmanto
armija, muita vai policija;

10

=

“nesgjfrekvences nobide” ir gadijums, kad paredzéto
darbibas parklajumu nav iespgjams nodroinat ar vienu
zemes raiditdgju un kad nolikd mazinat traucgumu prob-
lémas veic divu vai vairaku zemes raiditaju signalu nobidi
no nominalas kanala centralas frekvences;

11

—

“gaisa kuga radioiekarta” ir viena vai vairakas radioiekartas,
kas atrodas gaisa kugi un ko lidojuma laika izmanto piln-
varots lidojuma apkalpes loceklis;

12

—

“radioiekartas jauninajums” ir radioiekartas aizvieto$ana ar
cita modela vai partijas numura radioiekartu;

13

=

“paredzétais darbibas parklajums” ir gaisa telpas apjoms,
kura sniedz konkrétu pakalpojumu un kura attiecigajam
dienestam nodrosina frekvencu aizsardzibu;

14

=

“gaisa satiksmes vadibas struktirvieniba” (“ATC struktirvie-
niba”) ir lidojumu rajona gaisa satiksmes vadibas centrs,
pieejas kontroles struktirvieniba vai lidlauka vadibas tornis;

15

=

“darba vieta” ir inventars un tehniskais aprikojums, ko gaisa
satiksmes dienesta (“ATS”) darbinieks izmanto, veicot uzde-
vumus, kas saistiti ar vipa darba pienakumiem;

16

=

“radiotelefonija” ir radiosakaru veids, kas galvenokart pare-
dzéts informacijas apmainai runas veida;

17

-

“vieno$anas dokuments” ir vieno$anas starp divam blakuse-
sosam ATS struktiirvienibam, kura noteikts, ka jakoordine
attiecigie ATS pienakumi;

18) “Integréta lidojuma planu sakotngjas apstrades sistéma”
(“IFPS”) ir Eiropas gaisa satiksmes parvaldibas tikla sistéma,

ar kuras palidzibu gaisa telpa, uz ko attiecas $1 regula,
nodrosina centralizétas lidojuma planu apstrades un izpla-
tidanas pakalpojumus, lai dotu iesp&ju sapemt, apstiprinat
un izplatit lidojuma planus;

19) “valsts transporta gaisa kugis” ir valsts gaisa kugis ar fiksé-
tiem sparniem, kas paredzéts cilvéku un/vai kravas parvada-
Sanai;

20

=

“lidostas ekspluatants” ir lidostas vadibas dienests, kas defi-
néts Padomes Regula (EEK) Nr. 95/93 (1);

21) “darbibas vadibas sazina” ir sazina, ko veic gaisa kugu
ekspluatanti un kas skar ar gaisa transporta drosibu un
lidojumu regularitati un efektivitati.

4. pants
Radioiekartu savietojamibas un darbibas prasibas

1. Darbibai VHF josla paredzétu radioiekartu razotaji vai to
Savieniba registrétie pilnvarotie parstavji nodrosina, ka no 2013.
gada 17. novembra visas tirgn laistas radioiekartas spg nodro-
Sinat kanalu atstatumu 8,33 kHz.

2. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji, ekspluatanti un citi
radioiekartu lietotaji vai Ipasnieki nodrosina, ka visas radioiekar-
tas, kas nodotas ekspluatacija no 2013. gada 17. novembra,
ietver sp&ju nodrosinat kanalu atstatumu 8,33 kHz.

3. Dalibvalstis nodrosina, ka gaisa kugos, kuriem individualos
lidojumderiguma sertifikatus vai individualas lidojuma atlaujas
Savieniba pirmo reizi izdod sakot ar 2013. gada 17. novembri
un kurus prasits aprikot ar radioiekartu, ir uzstadita radioiekarta
ar sp&ju nodrosinat kanalu atstatumu 8,33 kHz.

4. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji, ekspluatanti un citi
radioiekartu lietotaji vai ipa$nieki nodrosina, ka no 2013. gada
17. novembra to radioiekartas, kad tiek veikti radioiekartu jauni-
najumi, ietver sp&ju nodrosinat kanalu atstatumu 8,33 kHz.

5. Dalibvalstis nodro§ina, ka vélakais lidz 2017. gada
31. decembrim visam radioiekartam ir sp&ja nodrosinat kanalu
atstatumu 8,33 kHz, iznemot zemes radioiekartas, ko izmanto
aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji.

6.  Papildus spéjai nodrosinat kanalu atstatumu 8,33 kHz, 1.
lidz 5. punkta minétas iekartas ir jasp&j noskanot uz kanaliem,
starp kuriem ir 25 kHz atstatums.

7. Zemes radioiekartu ar sp&u nodro$inat kanalu atstatumu
8,33 kHz lietotaji vai ipasnieki nodrosina, ka So radioiekartu un
raiditajajuztvéréja zemes komponenta darbiba atbilst I pieli-
kuma 1. punkta noraditajiem ICAO standartiem.

() OV L 14, 22.1.1993,, 1. Ipp.
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8. Gaisa kugu radioiekartu ar sp&u nodrosinat kanalu atsta-
tumu 8,33 kHz lietotaji vai ipa$nieki nodrosina, ka $o radioie-
kartu darbiba atbilst I pielikuma 2. punkta noraditajiem ICAO
standartiem.

5. pants
Ekspluatantu pienakumi

1. Ekspluatants neizmanto gaisa kugi lidojumiem virs FL
195, ja gaisa kuga radioiekarta nespéj nodrosinat kanalu atsta-
tumu 8,33 kHz.

2. No 2014. gada 1. janvara ekspluatants gaisa kugi, kas veic
lidojumus saskapa ar instrumentalo lidojumu noteikumiem,
neizmanto I pielikuma uzskaitito dalibvalstu A, B vai C klases
gaisa telpa, ja gaisa kuga radioiekarta nespéj nodrosinat kanalu
atstatumu 8,33 kHz.

3. Attieciba uz 2. punktd noraditas radioiekartas ar kanalu
atstatumu 8,33 kHz aprikosanas prasibam ekspluatants gaisa
kugi, kas veic lidojumus saskana ar vizualo lidojumu noteiku-
miem, neizmanto rajonos, kuros lietojams kanalu atstatums
8,33 kHz, ja gaisa kuga radioiekarta nesp& nodro$inat kanalu
atstatumu 8,33 kHz.

4. Neskarot 2. panta 5. punktu, ekspluatants no 2018. gada
1. janvara neizmanto gaisa kugi gaisa telpa, kura prasits gaisa
kugi aprikot ar radioiekartu, ja gaisa kuga radioiekarta nespgj
nodrosinat kanalu atstatumu 8,33 kHz.

6. pants
Prasibas konvertéSanai uz 8,33 kHz

1. Dalibvalstis nodrosina, ka sektoros, kuru zemakais limenis
ir FL 195 vai augstaks limenis, visus balss sakaru frekvencu
pieskirumus konverté uz kanalu atstatumu 8,33 kHz.

2. Ja iznémuma gadijjuma nevar nodrosinat atbilstibu 1.
punktam, dalibvalstis Komisijai dara zinamus iemeslus.

3. Dalibvalstis, kas uzskaititas I pielikuma, vélakais lidz 2014.
gada 31. decembrim isteno pirmreizéju konvertésanu uz kanalu
atstatumu 8,33 kHz, aptverot frekvencu pieskirumu skaitu, kas
lidzvértigs vismaz 25 % no to 25 kHz frekvencu pieskirumu
kopéja skaita, kas noraditi centralaja registra un sadaliti
konkrétam lidojumu rajona gaisa satiksmes vadibas centram
(“ACC") dalibvalsti. ST konvertésana neaprobeZojas ar ACC frek-
vencu pieskirumiem un neietver frekvencu pieskirumus darbibas
vadibas sazinai.

4. Valsts 25 kHz ACC frekvencu pieskirumu kopgja skaita,
kas noradits 3. punkta, nenem véra:

a) frekvencu pieskirumus, kuros izmanto nesgjfrekvences nobidi
kanalos, starp kuriem ir 25 kHz atstatums;

b) frekvencu pieskirumus, kuros drosibas prasibu rezultata
saglabajas kanalu atstatums 25 kHz;

¢) 25 kHz frekvencu pieskirumus, ko izmanto valsts gaisa kugu
apkalposanai.

5. Dalibvalstis, kas uzskaititas I pielikuma, vélakais lidz 2013.
gada 31. decembrim pazino Komisijai, cik konverteSanu iespé-
jams sasniegt atbilstosi 3. punktam.

6. Ja 3. un 4. punktd noradito 25 % mérki neizdodas
sasniegt, dalibvalsts pazinojuma Komisijai sniedz pamatojumu,
kapec 25 % meérkis nav sasniegts, un ierosina alternativu
datumu, lidz kuram konvertésana tiks veikta.

7. Pazinojuma Komisijai precizé ari frekvencu pieskirumus,
kuriem konvertéSanu veikt nav lietderigi, un paskaidro iemeslus,
kapéc konverté$ana nav lietderiga.

8.  Dalibvalstis, kas uzskaititas I pielikuma, nodrosina, ka no
2015. gada 1. janvara visi frekvencu pieskirumi darbibas vadibas
sazinai, kas ir centralaja registra, ir frekvencu pieskirumi ar
kanalu atstatumu 8,33 kHz.

9. Ja tehnisku iemeslu dé] nav iesp&ams nodrosinat 8.
punkta izpildi, dalibvalstis vélakais lidz 2014. gada 31. decem-
brim pazino Komisijai frekvencu pieskirumus darbibas vadibas
sazinai, kas netiks konvertéti, un sniedz pamatojumu, kapéc
konvertésana netiks veikta.

10.  Dalibvalstis nodrosina, ka vélakais lidz 2018. gada
31. decembrim uz kanalu atstatumu 8,33 kHz ir konvertéti
visi frekvencu pieskirumi, iznemot:

a) frekvencu pieskirumus, kuros droSibas prasibu rezultata
saglabajas kanalu atstatums 25 kHz;

b) 25 kHz frekvencu pieskirumus, ko izmanto valsts gaisa kugu
apkalposanai.

7. pants
Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzéju pienakumi

1. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji nodrosina, ka to
balss sakaru sistémas ar kanalu atstatumu 8,33 kHz paredzéta
darbibas parklajuma zona funkcionali pienemama limeni lauj
uzturét balss sakarus starp dispeceriem un pilotiem.

2. Acronavigacijas pakalpojumu sniedzgji turpmak minétaja
veida savas lidojuma datu apstrades sistémas ievie§ pazinosanas
un sakotngjas koordinacijas procesus saskana ar Komisijas
Regulu (EK) Nr. 1032/2006 ('):

a) informaciju par sp&u lidojumam nodrosinat kanalu atsta-
tumu 8,33 kHz parraida starp ATC struktiirvienibam;

() OV L 186, 7.7.2006., 27. Ipp.
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b) informaciju par sp&u lidojumam nodrosinat kanalu atsta-
tumu 8,33 kHz nosiita uz attiecigo darba vietu;

c) dispecera riciba ir lidzekli, lai grozitu informaciju par spé&ju
lidojumam nodrosinat kanalu atstatumu 8,33 kHz.

8. pants
Saistitas procediiras

1. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzéji, ekspluatanti un citi
radioiekartu lietotaji nodrosina, ka radiotelefonijas sakaros raidi-
taja kanala identifikacijai izmanto visus seus skaitliska apzime-
juma ciparus, iznemot — ja gan piektais, gan sestais cipars ir “0”,
un 3ada gadijuma izmanto tikai pirmos Cetrus ciparus.

2. Acronavigacijas pakalpojumu sniedzgji, ekspluatanti un citi
radioiekartu lietotaji nodrosina, ka to “gaiss—zeme” balss sakaru
procedaras atbilst I pielikuma 3. punkta noraditajiem ICAO
noteikumiem.

3. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedz€ji nodrosina, ka
procediras, kas piemérojamas gaisa kugiem, kuri aprikoti ar
radioiekartam, kas spg nodroSinat kanalu atstatumu 8,33
kHz, un gaisa kugiem, kuri nav aprikoti ar $adam iekartam, ir
izklastitas vienosanas dokumentos starp ATS struktiirvienibam.

4. Visi ekspluatanti un agenti, kas rikojas to varda, nodro-
Sina, ka gaisa kuga, kur§ aprikots ar radioiekartam, kas spgj
nodrosinat kanalu atstatumu 8,33 kHz, lidojuma plana 10.
pozicija ieraksta burtu Y.

5. Ekspluatanti un agenti, kas rikojas to varda, nodrosina, ka
tad, ja tie plano veikt lidojumus gaisa telpa, kura prasits gaisa
kugi aprikot ar radioiekartam, kas spg nodrosinat kanalu atsta-
tumu 8,33 kHz, gaisa kuga, kas nav attiecigi aprikots, bet kuram
pieskirts atbrivojums no obligatas prasibas par aprikoSanu ar
iekartam, lidojuma plana ir ietverta attieciga norade.

6. Ja mainas spgjas lidojumam nodrosinat kanalu atstatumu
8,33 kHz statuss, ekspluatanti vai agenti, kas rikojas to varda,
nosiita uz IFPS pazinojumu par izmainam, atbilstigaja pozicija
ietverot attiecigu noradi.

7. Tikla parvaldnieks nodroina, ka IFPS apstrada un izplata
lidojumu planos noradito informaciju par spéu nodrosinat
kanalu atstatumu 8,33 kHz.

9. pants
Kartiba, kas attiecas uz valsts gaisa kugiem

1. Dalibvalstis nodrosina, ka valsts transporta gaisa kugi, kuri
veic lidojumus virs FL 195, ir aprikoti ar radioiekartam, kas spéj
nodrosinat kanalu atstatumu 8,33 kHz.

2. Ja iepirkuma ierobezojumi nelauj izpildit 1. punktu, dalib-
valstis nodrosina, lai valsts transporta gaisa kugi, kuri veic lido-
jumus virs FL 195, tiktu aprikoti ar radioiekartam, kas spgj
nodrosinat kanalu atstatumu 8,33 kHz, vélakais lidz 2012.
gada 31. decembrim.

3. Dalibvalstis nodrosina, ka valsts gaisa kugi, kuri nav trans-
porta gaisa kugi un kuri veic lidojumus virs FL 195, ir aprikoti
ar radioiekartam, kas sp& nodrosinat kanalu atstatumu 8,33
kHz.

4. Dalibvalstis var atlaut 3. punkta neizpildi $adu iemeslu del:
a) strikti tehniski vai budZeta ierobezojumi;
b) iepirkuma ierobezojumi.

5. Ja iepirkuma ierobezojumi liedz izpildit 3. punktu, dalib-
valstis nodroSina, lai valsts gaisa kugi, kuri nav transporta gaisa
kugi un kuri veic lidojumus virs FL 195, tiktu aprikoti ar
radioiekartam, kas sp& nodro§inat kanalu atstatumu 8,33
kHz, vélakais lidz 2015. gada 31. decembrim.

6.  Dalibvalstis nodrosina, ka jauni valsts gaisa kugi, kuri tiek
nodoti ekspluatacija sakot ar 2014. gada 1. janvari, ir aprikoti ar
radioiekartam, kas spé nodrosinat kanalu atstatumu 8,33 kHz.

7. Dalibvalstis nodrosina, ka tad, ja no 2014. gada 1. janvara
tiek veikti valsts gaisa kugl uzstadito radioiekartu jauninajumi,
jaunajam radioiekartam ir spéa nodrosinat kanalu atstatumu
8,33 kHz.

8.  Dalibvalstis nodrosina, ka visi valsts gaisa kugi vélakais
lidz 2018. gada 31. decembrim ir aprikoti ar radioiekartam,
kas spéj nodrosinat kanalu atstatumu 8,33 kHz.

9. Neskarot valsts kartibu informacijas pazinosanai par valsts
gaisa kugiem, dalibvalstis vélakais lidz 2018. gada 30. janijam
nosiita Komisijai sarakstu, kura noraditi valsts gaisa kugi, ko nav
iespéjams aprikot ar radioiekartam, kas spéj nodrosinat kanalu
atstatumu 8,33 kHz, saskana ar 8. punktu $adu iemeslu dél:

a) strikti tehniski vai budzeta ierobeZojumi;
b) iepirkuma ierobezojumi.

10.  Ja iepirkuma ierobezojumi liedz izpildit 8. punktu, dalib-
valstis vélakais [idz 2018. gada 30. jinijam ari pazino Komisijai
datumu, lidz kuram attiecigos gaisa kugus aprikos ar radioiekar-
tam, kas sp&j nodrosinat kanalu atstatumu 8,33 kHz. Sis datums
nav vélak ka 2020. gada 31. decembri.

11.  $a panta 8. punktu nepieméro attieciba uz valsts gaisa
kugiem, ko iznems no ekspluatacijas lidz 2025. gada 31. decem-
brim.
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12.  Gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzgji nodrosina, ka
valsts gaisa kugi, kuri nav aprikoti ar radioiekartam, kas spgj
nodrosinat kanalu atstatumu 8,33 kHz, tiek apkalpoti, ja to var
drosi veikt gaisa satiksmes parvaldibas sistémas kapacitates
robezas UHF vai 25 kHz frekvencu pieskirumos.

13.  Dalibvalstis valsts aeronavigacijas informativajos izde-
vumos publicé kartibu, ka apkalpojami valsts gaisa kugi, kuri
nav aprikoti ar radioiekartam, kas spéj nodrosinat kanalu atsta-
tumu 8,33 kHz.

14.  Gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzgji pazino dalibval-
stij, kas tos katru gadu pilnvarojusi, par planiem tadu valsts
gaisa kugu apkalposanai, kuri nav aprikoti ar radioiekartam,
kas sp& nodrosinat kanalu atstatumu 8,33 kHz, nemot véra
kapacitates ierobezojumus, kas saistiti ar 13. punktd minéto
kartibu.

10. pants
Drogibas prasibas

Dalibvalstis veic vajadzigos pasakumus, lai nodrosinatu, ka
pirms jebkadu izmainu veikSanas pasreizéjas sistémas, kas
minétas 2. panta 1. punkta, vai pirms jaunu sistému ievieSanas
dalibnieki, uz kuriem tas attiecas, veic droibas novértéjumu,
tostarp apdraudéjuma identificéSanas, riska novertéSanas un
mazinasanas darbu. Veicot 3o drosibas novertgjumu, III pieli-
kuma noteiktas prasibas uzskatamas par prasibu minimumu.

11. pants
Komponentu atbilstiba vai piemérotiba lietosanai

1. Pirms izdot EK atbilstibas deklaraciju vai deklaraciju par
piemérotibu lietodanai atbilstigi Regulas (EK) Nr. 552/2004 5.
pantam, §is regulas 2. panta 1. punkta minéto sisttmu kompo-
nentu razotaji novérté $o komponentu atbilstibu vai pieméro-
tibu lietosanai atbilstigi 3is regulas IV pielikuma A dala noteik-
tajam prasibam.

2. Ja sertifikats, kas pieskirts saskana ar Eiropas Parlamenta
un Padomes Regulu (EK) Nr. 216/2008 (1), attiecas uz kompo-
nentiem, to uzskata par EK atbilstibas deklaraciju vai deklaraciju
par piemérotibu lietodanai, ja ta vajadzibam pieradita atbilstiba
$aja regula ietvertajam savietojamibas, darbibas un drosibas
prasibam.

12. pants
Sistému verifikacija
1. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzéji, kas to valsts
uzraudzibas iestadei var pieradit vai ir pieradijusi, ka atbilst V
pielikuma izklastitajiem nosacfjumiem, veic 2. panta 1. punkta
minéto sistému verifikaciju atbilstigi IV pielikuma C daja noteik-
tajam prasibam.

2. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji, kas nevar pieradit,
ka atbilst V pielikuma izklastitajiem nosacjjumiem, 2. panta 1.

() OV L 79, 19.3.2008,, 1. Ipp.

punkta minéto sistému verifikaciju uztic pazinotajai organizaci-
jai. Verifikaciju veic atbilstigi IV pielikuma D dala noteiktajam
prasibam.

3. Ja sertifikats, kas pieskirts saskana ar Regulu (EK) Nr.
216/2008, attiecas uz sisttémam, to uzskata par EK verifikacijas
deklaraciju, ja ta vajadzibam pieradita atbilstiba $aja regula
ietvertajam savietojamibas, darbibas un drosibas prasibam.

13. pants
Papildu prasibas

1.  Dalibvalstis nodrosina, ka visas attiecigas ieinteresétas
personas ir pienacigi informétas par $aja regula noteiktajam
prasibam un attiecigi apmacitas savu darba pienakumu veiksa-
nai.

2. Tikla parvaldnieks nodrosina, ka personals, kas strada ar
IFPS un ir iesaistits lidojumu planoana, ir pienacigi informéts
par 3aja regula noteiktajam prasibam un attiecigi apmacits savu
darba pienakumu veiks$anai.

3. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji:

a) izstrada un atjaunina darbibas rokasgramatas, kuras ir vaja-
dzigas instrukcijas un informacija, lai viss to attiecigais perso-
nals varétu piemérot $o regulu;

b) nodrosina, lai a) apakS$punkta minétas rokasgramatas bitu
pieejamas un tiktu aktualizétas un lai to aktualizacija un
izplatiSana tiktu veikta atbilstigi kvalitates un dokumentu
vadibai;

¢) nodrosina, ka darba metodes un ekspluatacijas kartiba atbilst
§is regulas prasibam.

4. Tikla parvaldnieks nodrosina, ka centralizétais lidojumu
planosanas apstrades un izplatiSanas dienests:

a) izstrada un atjaunina darbibas rokasgramatas, kuras ir vaja-
dzigas instrukcijas un informacija, lai viss ta attiecigais perso-
nals varétu piemérot $o regulu;

=

nodrosina, lai a) apakSpunkta minétas rokasgramatas batu
pieejamas un tiktu aktualizétas un lai to aktualizacija un
izplatiSana tiktu veikta atbilstigi kvalitates un dokumentu
vadibai;

¢) nodrosina, ka ta darbibas metodes un ekspluatacijas kartiba
atbilst §is regulas prasibam.

5. Ekspluatanti nodrosina, ka personals, kas rikojas ar
radioiekartam, ir pienacigi informéts par $o regulu un attiecigi
apmacits o iekartu izmantosanai un ka instrukcijas ir pieejamas
pilotu kabing, ja tas ir iesp&jams.

6.  Dalibvalstis veic vajadzigos pasakumus, lai nodro$inatu
atbilstibu $ai regulai, tostarp publicé attiecigu informaciju valsts
aeronavigacijas informativajos izdevumos.
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14. pants
Atbrivojumi

1. Komisijas Regulas (EK) Nr. 730/2006 (') 4. panta pirmas
dalas ietvaros dalibvalstis lidojumiem, kurus veic saskana ar
vizualo lidojumu noteikumiem, var pielaut pagaidu atkapes no
§is regulas 5. panta 1. punkta noteiktajiem pienakumiem par
gaisa kugu aprikoSanu.

2. Dalibvalstis var veikt vietéja méroga pasakumus, ar ko
pieskir atbrivojumus no pienakuma nodrosinat atbilstibu 4.
panta 5. punktam, 5. panta 4. punktam un 6. panta 10.
punktam, situacijas, kad ietekme uz tiklu ir ierobezota.

3. Dalibvalstis, kas veic 2. punkta minétos vietéja méroga
pasakumus, vélakais vienu gadu pirms 4. panta 5. punkta, 5.
panta 4. punkta un 6. panta 10. punkta noraditajiem datumiem

sniedz Komisijai detalizétu informaciju, pamatojot atbrivojumu
nepieciesamibu.

4. Komisija sesu ménesu laika péc detalizétas informacijas
sanem$anas no dalibvalstim atbilstigi 3. punktam un péc
apsprieSanas ar tikla parvaldnieku var parskatit jebkuru atbilstigi
2. punktam pieskirto atbrivojumu, ja ietekme uz tiklu nav iero-
bezota.

15. pants
AtcelSana
Regulu (EK) Nr. 1265/2007 atce].
16. pants
Stasanas speka
Si regula stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicésanas
Eiropas Savienibas Oficialaja VestnesT.

Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tie§i piemérojama visas dalibvalstis.

Brisele, 2012. gada 16. novembri

OV L 128, 16.5.2006., 3. Ipp.

=
N

Komisijas varda —
priekssedetajs
José Manuel BARROSO

I PIELIKUMS

5. un 6. panta minétas dalibvalstis

5. panta 2. punktd un 6. panta 3., 5. un 8. punktd minétas dalibvalstis ir $adas:

— Vacija,

— Trija,

— Francija,

— ltalija,

— Luksemburga,
— Ungarija,

— Niderlande,
— Austrija,

— Apvienota Karaliste.
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II PIELIKUMS

4. un 8. panta minétie ICAO noteikumi

. Cikagas konvencijas 10. pielikuma III s&uma 2. dalas 2. nodalas “Aeronavigacijas mobilais dienests” 2.1. iedala

“Gaiss—zeme” VHF sakaru sistémas ipasibas” un 2.2. iedala “Uz zemes izvietoto iekartu sistémas ipasibas” (otrais
izdevums — 2007. gada jilijs, ieklauts 85. grozijums).

. Cikagas konvencijas 10. pielikuma III sgjuma 2. dalas 2. nodalas “Aeronavigacijas mobilais dienests” 2.1. iedala

“Gaiss—zeme” VHF sakaru sistémas Ipasibas”, 2.3.1. iedala “Raidisanas funkcija” un 2.3.2. iedala “Uztversanas funkcija”,
iznemot 2.3.2.8. apaksiedalu “VDL — Noturiba pret traucgjumiem” (otrais izdevums — 2007. gada jilijs, ieklauts 85.
grozijums).

. ICAO PANS-ATM dokumenta 4444 (15. izdevums — 2007. gads, icklauts 2. grozijums) 12.3.1.4. iedala “Kanalu

atstatums 8,33 kHz”.

1II PIELIKUMS

10. panta minétas prasibas, kas janem véra, veicot drosibas novertéjumu

. Veicot drosibas novértéjumu, janem véra savietojamibas un darbibas prasibas, kas noteiktas 4. panta 6., 7. un 8.

punkta un 7. panta 1. un 2. punkta.

. Veicot dro§ibas novértéjumu, janem véra prasibas par saistitajam procediiram, kas noteiktas 8. panta.

. Veicot drosibas novertgjumu, janem véra kartiba attieciba uz valsts gaisa kugiem, kas noteikta 9. panta 13. un 14.

punkta.

. Veicot drosibas novértgjumu, janem véra atbilstibas veicinasanas prasibas, kas noteiktas 13. panta 1., 2., 5. un 6.

punkta.

. Dalibvalstis nodrosina, ka tad, kad frekvencu pieskirums jakonverté uz kanalu atstatumu 8,33 kHz, jauno frekvencu

pieskirumu pirms ta registréSanas centralaja registra testé pietickami ilgu izméginajuma periodu, kura laika parbauda
darbibas drosibu.

. Dalibvalstis nodrosina, ka konverté$anu uz kanalu atstatumu 8,33 kHz veic, ievérojot ICAO noradijumus par frekvencu

planosanas kritérijiem, kas izklastiti I dala “VHF “gaiss—zeme” sakaru frekvencu pieskiruma planosanas kritériji’ ICAO
EUR dokumenta 011.

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji nodrosina, ka tiek publicéta un attiecigi piemérota kartiba, saskana ar kuru

apkalpo gaisa kugus, kuri nav aprikoti ar radioiekartam, kas sp& nodrosinat kanalu atstatumu 8,33 kHz, kad tie veic
lidojumus gaisa telpa, kura prasits gaisa kugi aprikot ar radioiekartam, kas sp&j nodrosinat kanalu atstatumu 8,33 kHz.

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&ji un/vai lidostu ekspluatanti nodrosina, ka tiek publicéta un attiecigi piemérota

kartiba, saskana ar kuru lidostas zonas, kur izmanto kanalu atstatumu 8,33 kHz, apkalpo transportlidzeklus, kuri nav
aprikoti ar radioiekartam, kas sp& nodrosinat kanalu atstatumu 8,33 kHz.

. Dalibvalstis, kuras jebkura to gaisa telpas dala veic frekvencu pieskirumu konvertéSanu uz kanalu atstatumu 8,33 kHz:

a) nodrogina, ka attiecigaja gaisa telpa lidojumus veico$o gaisa kugu ekspluatanti ir informéti, ka to gaisa kugiem jabat
aprikotiem ar radioiekartam, kas spg nodrosinat kanalu atstatumu 8,33 kHz;

b) nodrosina, ka attiecigu apmacibu sanem lidojuma apkalpes locekli, kuri izmanto 25 kHz radioiekartas gaisa telpa,
kura prasits gaisa kugi aprikot ar radioiekartam, kas sp& nodrosinat kanalu atstatumu 8,33 kHz, ka noradits 2.
panta 5. punkta;

¢) pirms konvertésanas veic vietéju drosibas noveértgjumu, kura nem veéra visu gaidamo satiksmi, kas 3kérsos attiecigo
gaisa telpu, un iesp&jamas problémas, ko varétu izraisit balss sakaru sistémas, kuras darbojas visa apkartesosaja gaisa
telpa.
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IV PIELIKUMS

A DALA

11. panta minétas prasibas komponentu atbilstibas vai piemeérotibas lietoSanai novértéjumam

. Ar parbaudes darbibam pierada komponentu atbilstibu vai to piemérotibu lietoSanai saskana ar $aja regula noteiktajam

darbibas prasibam, parbaudot $os komponentus darbiba testéSanas vide.

. Ja razotajs pieméro B dala izklastito moduli, to uzskata par piemérotu atbilstibas novértésanas procediru, lai parlie-

cinatos par komponentu atbilstibu un apliecinatu to. Atlauts izmantot ari lidzvértigu vai stingraku procediru.

B DALA

RazZo$anas iekséjas kontroles modulis

. Saja modulf izklastita procediira, ar kuras palidzibu razotajs vai ta Savieniba registréts pilnvarotais parstavis, kas veic 2.

punkta noteiktos pienakumus, nodrosina attiecigo komponentu atbilstibu $is regulas prasibam un apliecina to. Razo-
tajam vai ta Savieniba registrétam pilnvarotajam parstavim jasagatavo rakstiska atbilstibas deklaracija vai deklaracija par
piemérotibu lietoanai saskana ar Regulas (EK) Nr. 552/2004 III pielikuma 3. punktu.

. Razotajam jasagatavo 4. punkta raksturota tehniska dokumentacija. Tam vai ta Savieniba registrétam pilnvarotajam

parstavim jasaglaba 3T dokumentacija laika posmu, kas beidzas vismaz 10 gadus péc pédéja komponenta izgatavosanas,
darot 3o dokumentaciju pieejamu attiecigajam valsts uzraudzibas iestadém parbaudes noliika un aeronavigacijas pakal-
pojumu sniedz€jiem, kuri integré attiecigos komponentus to sistémas. Razotajs vai ta Savieniba registréts pilnvarotais
parstavis informé dalibvalstis par to, kur un kada veida ir piecjama iepriek$ minéta tehniska dokumentacija.

. Ja razotdjs nav registréts Savieniba, tas izraugds personu vai personas, kas komponentus laiz Savienibas tirgdi. ST

persona vai 3is personas informé dalibvalstis par to, kur un kada veida ir pieejama tehniska dokumentacija.

. Tehniskajai dokumentacijai japierada komponentu atbilstiba §is regulas prasibam. Taja jaaptver informacija par kompo-

nentu projektu, izgatavoSanu un ekspluataciju, ciktal ta attiecas uz noveért&jumu.

. RaZotajam vai ta pilnvarotajam parstavim kopa ar tehnisko dokumentaciju jauzglaba atbilstibas deklaracijas vai

deklaracijas par piemérotibu lietoSanai eksemplars.

C DALA

12. panta 1. punkta minétas sistému verifikicijas prasibas

. Sis regulas 2. panta 1. punktd noradito sistému verifikicijas mérkis ir pieradit $o sistému atbilstibu $aja regula

noteiktajam savietojamibas, darbibas un drosibas prasibam novértésanas vide, kura atspogulots So sistému ekspluata-
cijas konteksts. Jo Ipasi:

— sakaru sistému verifikacija pierada, ka kanalu atstatumu 8,33 kHz balss sakaros izmanto saskana ar 4. pantu un ka
8,33 kHz balss sakaru sistému darbiba atbilst 4. panta 7. punktam,

— lidojumu datu apstrades sistému verifikacija pierada, ka 7. panta 2. punkta raksturota funkcionalitate ir pienacigi
istenota.

. Sis regulas 2. panta 1. punktd noradito sistému verifikicija notiek saskana ar atbilsto$u un atzitu testéSanas praksi.

. Sis regulas 2. panta 1. punkta noradito sistému verifikacija izmanto test&sanas rikus, kuriem piemt atbilstosa funkcio-

nalitate.

. Sis regulas 2. panta 1. punktd noradito sistému verifikacijas rezultata sagatavo Regulas (EK) Nr. 552/2004 IV pielikuma

3. punkta prasitas tehniskas dokumentacijas elementus, tostarp turpmak minétos dokumentus:
— IstenoSanas aprakstu,

— zinojumu par parbaudém un testiem, kas veikti pirms sistémas nodosanas ekspluatacija.

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjs veic verifikaciju un jo ipasi:

— nosaka piemérotu ekspluatacijas un tehniskas novértésanas vidi, kas atspogulo ekspluatacijas vidi,

— parbauda, vai testu plana ir aprakstits, ka 2. panta 1. punkta noraditas sistémas integré ekspluatacijas un tehniskas
novértésanas vide,
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— parbauda, vai testu plana pilniba aptvertas $aja regula noteiktas piemérojamas savietojamibas, darbibas un drosibas
prasibas,

— nodrosina tehniskas dokumentacijas un testu plana konsekvenci un kvalitati,
— plano testu organizéSanu, personalu, testa platformas uzstadiSanu un konfiguraciju,
— veic parbaudes un testus, ka noradits testu plana,

— sagatavo zinojumu par parbauZu un testu rezultatiem.

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjs nodrosina, ka 2. panta 1. punkta noraditas sistémas, darbojoties ekspluatacijas

novértédanas vidé, atbilst $aja regula noteiktajam savietojamibas, darbibas un drosibas prasibam.

. Apstiprinot atbilstibas verifikacijas sekmigu pabeigSanu, aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjs sagatavo EK sistémas

verifikacijas deklaraciju un to kopa ar tehnisko dokumentaciju iesniedz valsts uzraudzibas iestadei, ka noteikts Regulas
(EK) Nr. 5522004 6. panta.

D DALA

12. panta 2. punkta minétas sistému verifikacijas prasibas

. Sis regulas 2. panta 1. punktd noradito sistému verifikicijas mérkis ir pieradit o sistému atbilstibu 3aja regula

noteiktajam savietojamibas, darbibas un drosibas prasibam novértesanas vide, kura atspogulots o sistému ekspluata-
cijas konteksts. Jo Ipasi:

— sakaru sistému verifikacija pierada, ka kanalu atstatumu 8,33 kHz balss sakaros izmanto saskana ar 4. pantu un ka
8,33 kHz balss sakaru sistému darbiba atbilst 4. panta 7. punktam,

— lidojumu datu apstrades sistému verifikacija pierada, ka 7. panta 2. punkta raksturota funkcionalitate ir pienacigi
istenota.

. Sis regulas 2. panta 1. punkta noradito sistému verifikacija notiek saskana ar atbilstosu un atzitu testéSanas praksi.

. Sis regulas 2. panta 1. punkta noradito sistému verifikacija izmanto testéSanas rikus, kuriem piemit atbilstosa funkcio-

nalitate.

. Sis regulas 2. panta 1. punkta noradito sistému verifikacijas rezultata sagatavo Regulas (EK) Nr. 552/2004 IV pielikuma

3. punkta prasitas tehniskas dokumentacijas elementus, tostarp turpmak minétos dokumentus:
— TstenoSanas aprakstu,

— zinojumu par parbaudém un testiem, kas veikti pirms sistémas nodosanas ekspluatacija.

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzéjs nosaka piemérotu ekspluatacijas un tehniskas novértésanas vidi, kas atspogulo

ekspluatacijas vidi, un uztic verifikacijas veik§anu pazinotajai iestadei.

. Pazinota iestade veic verifikaciju un jo ipasi:

— parbauda, vai testu plana ir aprakstits, ka 2. panta 1. punkta noraditas sistémas integré ekspluatacijas un tehniskas
novértésanas vide,

— parbauda, vai testu plana pilniba aptvertas 3aja regula noteiktas piemérojamas savietojamibas, darbibas un drosibas
prasibas,

— nodroina tehniskas dokumentacijas un testu plana konsekvenci un kvalitati,
— plano testu organizésanu, personalu, testa platformas uzstadisanu un konfiguraciju,
— veic parbaudes un testus, ka noradits testu plana,

— sagatavo zinojumu par parbauzu un testu rezultatiem.

. Pazinota iestade nodro$ina, ka 2. panta 1. punktad noraditas sistémas, darbojoties ekspluatacijas noveértéanas vidg,

atbilst 3aja regula noteiktajam savietojamibas, darbibas un drosibas prasibam.

. Apstiprinot verifikacijas uzdevumu sekmigu pabeigdanu, pazinota iestade sagatavo atbilstibas sertifikatu par tas paveik-

tajiem uzdevumiem.

. Péc tam aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjs sagatavo EK sistémas verifikacijas deklaraciju un to kopa ar tehnisko

dokumentaciju iesniedz valsts uzraudzibas iestadei, ka noteikts Regulas (EK) Nr. 552/2004 6. panta.
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V PIELIKUMS

12. panta minétie nosacijumi

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&jam sava organizacija jaievie$ zinosanas metodes, ar ko nodrosina un pierada

sledziena objektivitati un neatkaribu saistiba ar verifikacijas darbibam.

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzé&jam janodrosina, lai verifikacijas procesos iesaistitais personals veiktu parbaudes ar

vislielako iespé&jamo profesionalo godpratigumu un tehnisko kompetenci un bez jebkada spiediena vai motivacijas, jo
ipasi finansialas, kas varétu iespaidot to slédzienus vai parbauzu rezultatus, jo Ipasi no tadam personam vai personu
grupam, kuras ietekmé parbauzu rezultati.

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&am janodrosina, lai verifikacijas procesos iesaistitajam personalam biitu pieejamas

iekartas, ar ko pienacigi veikt vajadzigas parbaudes.

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjam janodrosina, lai verifikacijas procesos iesaistitais personals butu atbilstigi

tehniski un profesionali sagatavots, ar pietickamam zinaanam par veicamas verifikacijas prasibam, attiecigu pieredzi
§adu darbibu veiksana un spéju sagatavot deklaracijas, protokolus un zinojumus, lai pieraditu, ka verifikacija ir veikta.

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&am janodrosina, lai verifikacijas procesos iesaistitais personals veiktu parbaudes

objektivi. Personala atalgojums nav atkarigs no veikto parbauzu skaita vai no $adu parbauzu rezultatiem.
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