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KOMISIJAS ISTENOSANAS REGULA (ES) 2016/1185
(2016. gada 20. jalijs),

ar ko izdara grozijjumus IstenoSanas regula (ES) Nr. 923/2012, atjauninot un papildinot vienotos
lidojumu noteikumus un ekspluaticijas normas aeronavigicijas pakalpojumiem un procediiram
(SERA C dala), un atce] Regulu (EK) Nr. 730/2006

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISTJA,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 10. marta Regulu (EK) Nr. 551/2004 par gaisa telpas
organizaciju un izmantosanu vienotaja Eiropas gaisa telpa (') un jo Ipasi tas 4. pantu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 20. februdra Regulu (EK) Nr. 216/2008 par kopigiem
noteikumiem civilas aviacijas joma un par Eiropas Aviacijas drosibas agentaras izveidi, un ar ko atce] Padomes Direktivu
91/670/EEK, Regulu (EK) Nr. 1592/2002 un Direktivu 2004/36/EK (3), un jo Ipasi tas 8.b panta 6. punktu,

ta ka:

(1)  Regulas (EK) Nr. 551/2004 4. panta Komisijai prasits pienemt istenosanas noteikumus par gaisa telpas
izmantoSanas noteikumiem un gaisa telpas klasifikacijas saskanotu piemérosanu. Lidojumu noteikumi Savieniba
izstradati divos posmos. I posma (SERA A dala) Komisija, ko atbalstija Eirokontrole, Eiropas Aviacijas drosibas
agentiira (“Agentiira”) un Starptautiska Civilas aviacijas organizacija (ICAO”), transponéSanai Savienibas tiesibas
sagatavoja Konvencijas par starptautisko civilo aviaciju (“Cikagas konvencija’) 2. pielikumu. II posma (SERA
B dala) Savienibas tiesibas transponéti Cikagas konvencijas 3. un 11. pielikuma attiecigie noteikumi. Rezultata tika
pienemta Komisijas IstenoSanas regula (ES) Nr. 923/2012 (%), kura A un B dala apvienotas viena Savienibas tiesibu
akta.

(2)  Istenosanas regula (ES) Nr. 9232012 tagad bitu japapildina, ietverot taja paréjos attiecigos ICAO noteikumus, it
seviski tos Cikagas konvencijas 10. pielikuma un Dokumenta 4444 (PANS-ATM) izklastitos noteikumus, kuri
biitiba ir lidojumu noteikumi un kuri vél nav transponéti Savienibas tiesibas.

(3)  Lai nodrosinatu pakalpojumu snieganas saskanotibu ar pilotu un citu personu darbibam atbilstigi 3ai regulai, ar
$aja regula ietvertajiem noteikumiem bitu janostiprina un japapildina noteikumi, kas saistiti ar gaisa satiksmes
pakalpojumu sniegsanu un ietverti Cikagas konvencijas 10. pielikuma II sgjuma un 11. pielikuma, ICAO
Dokumenta 4444 (PANS-ATM) un kopigajas prasibas, kas izstradatas saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008
8.b pantu.

(4)  Lai nodrosinatu konsekventu pieeju civilas aviacijas drosibas reglamenté$anai, Komisijas Istenosanas regula (ES)
Nr. 923/2012 biitu ari jasaskano ar Komisijas Regulam (ES) Nr. 965/2012 (*) un (ES) Nr. 139/2014 ().

() OVL96,31.3.2004., 20. Ipp.

() OVL79,19.3.2008., 1.Ipp. B

(®) Komisijas 2012. gada 26. septembra IstenoSanas regula (ES) Nr. 923/2012, ar ko nosaka vienotus lidojumu noteikumus un ekspluatacijas
normas aeronavigacijas pakalpojumiem un procediirim un ar ko groza IstenoSanas regulu (ES) Nr. 1035/2011 un Regulas (EK)
Nr. 12652007, (EK) Nr. 1794/2006, (EK) Nr. 730/2006, (EK) Nr. 1033/2006 un (ES) Nr. 255/2010 (OV L 281, 13.10.2012,, 1. Ipp.).

(*) Komisijas 2012. gada 5. oktobra Regula (ES) Nr. 965/2012, ar ko nosaka tehniskas prasibas un administrativas procediiras saistiba ar
gaisa kugu ekspluataciju atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 216/2008 (OV L 296, 25.10.2012., 1. Ipp.).

() Komisijas 2014. gada 12. februara Regula (ES) Nr. 139/2014, ar ko nosaka prasibas un administrativas procediiras saistiba ar lidlaukiem
atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 216/2008 (OV L 44, 14.2.2014., 1. 1pp.).
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(5)  Ta pasa iemesla dé] un noliika uzlabot piemérojamo noteikumu lietosanas értumu Komisijas Regula (EK)
Nr. 730/2006 (') izklastitie noteikumi bitu jaieklauj IstenoSanas regula (ES) Nr. 923/2012.

(6)  Tapéc Istenosanas regula (ES) Nr. 923/2012 biitu jaizdara attiecigi grozijumi un Regula (EK) Nr. 730/2006 biitu
jaatcel.

(7)  Batu jaatvél pietiekami ilgs parejas laiks, lai dalibvalstim, gaisa kugu ekspluatantiem, aeronavigacijas pakalpojumu
sniedzgjiem un citam ieinteresétajam personam bitu iesp&jams pareizi istenot $o regulu, tostarp publicét
nepiecieSamas jaunas procediiras un apmacit ekspluatantus un attiecigos darbiniekus. Tomer §is regulas
noteikumi, kas satur steidzamus IstenoSanas regulas (ES) Nr. 9232012 grozijumus, kuros nemti véra Cikagas
konvencijas 2. un 11. pielikuma nesenie grozijumi vai Istenosanas regulas (ES) Nr. 923/2012 istenosanas gaita
glita pieredze, bitu japieméro jau no attieciga agraka datuma, nemot véra Aeronavigacijas informacijas
reguléSanas un kontroles sistémas AIRAC pazino$anas datumus.

(8)  Saja regula paredzéto pasakumu pamata ir atzinums, kuru sniegusi Agentiira atbilstosi Regulas (EK) Nr. 216/2008
17. panta 2. punkta b) apak$punktam un 19. panta 1. punktam.

(9)  Saja regula paredzétie pasikumi ir saskana ar atzinumu, ko sniegusi Vienotas gaisa telpas komiteja, kas izveidota
ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 549/2004 (3) 5. pantu,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants

Istenosanas regulu (ES) Nr. 923/2012 groza 3adi:
1) regulas 1. pantu groza $adi:
a) panta 3. punktu aizstaj ar $adu:

“3.  So regulu pieméro ari dalibvalstu kompetentajam iestaddém, aeronavigicijas pakalpojumu sniedzgjiem,
lidlauku ekspluatantiem un gaisa kugu ekspluatacija iesaistitajam personalam uz zemes.”;

b) pievieno $adu 4. punktu:

“4.  So regulu nepieméro lidmodeliem un rotalu lidaparatiem. Tomér dalibvalstis nodrosina, ka tiek izstradati
valsts noteikumi, kuros prasits lidmodelus un rotalu lidaparatus izmantot ta, lai lidz minimumam samazinatu
civilas aviacijas drosibas, personu, IpaSuma un citu gaisa kugu apdraudéjumu.”;

2) regulas 2. pantu groza $adi:
a) panta 2. punktu svitro;
b) panta 25. punktu aizstdj ar $adu:

“25) “manevrésana gaisa” ir helikoptera/vertikalas pacel$anas un nolaiSanas gaisa kuga (VTOL) parvietosanas virs
lidlauka virsmas, parasti zemes ietekmé un ar zemes atrumu, kas parasti neparsniedz 37 kmjh
(20 mezglus);”;

¢) panta 27. un 28. punktu aizstaj ar Sadiem:

“27) “gaisa satiksmes konsultativie pakalpojumi” ir konsultativaja gaisa telpa sniegti pakalpojumi, lai nodrosinatu,
cik tas praktiski iesp&jams, distancéSanu starp gaisa kugiem, kuri tiek ekspluatéti saskana ar instrumentalo
lidojumu noteikumu (IFR) lidojuma planiem;

28) “gaisa satiksmes vadibas (ATC) atlauja” ir atlauja gaisa kugim turpinat kustibu gaisa satiksmes vadibas
strukttirvienibas noteiktajos apstaklos;”;

(") Komisijas 2006. gada 11. maija Regula (EK) Nr. 730/2006 par gaisa telpas klasifikaciju un lidojumu, kurus veic saskana ar vizualo
lidojumu noteikumiem, piekluvi virs 195. lidojuma limena (OV L 128, 16.5.2006., 3. Ipp.).

(%) Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 10. marta Regula (EK) Nr. 549/2004, ar ko nosaka pamatu Eiropas vienotas gaisa telpas
izveido$anai (pamatregula) (OV L 96, 31.3.2004., 1. Ipp.).
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d) panta 33., 34. un 35. punktu aizstaj ar $adiem:

“33) “gaisa satiksmes pakalpojumu (ATS) gaisa telpa” ir ar atbilsto$u alfabéta burtu apzimétas noteiktu izméru
gaisa telpas, kuras drikst veikt noteiktu veidu lidojumus un attieciba uz kuram ir paredzéti gaisa satiksmes
pakalpojumi un ekspluatacijas noteikumi;

34) “gaisa satiksmes pakalpojumu (ATS) zinojumu savak3anas punkts (ARO)” ir struktiirvieniba, kas izveidota,
lai sanemtu ar gaisa satiksmes pakalpojumiem saistitus zinojumus un pirms izlidoSanas iesniegtos lidojuma
planus;

35) “gaisa satiksmes pakalpojumu (ATS) struktiirvieniba” ir visparéjs termins, ar ko var apzimét gaisa satiksmes
vadibas struktiirvienibu, lidojumu informacijas centru, lidlauka lidojumu informacijas dienestu vai gaisa
satiksmes pakalpojumu zinojumu savaksanas punktu;”;

e) ieklauj $adu 34.a) punktu:

“34.a) “gaisa satiksmes pakalpojumu (ATS) novéroSanas pakalpojums” ir pakalpojums, ko tie$i sniedz ATS
novérosanas sistéma;”;

f) panta 38. punktu aizstaj ar $adu:

“38) “rezerves lidlauks” ir lidlauks, uz kuru gaisa kugis var lidot, ja tam nav iespé&jams vai nav ieteicams turpinat
lidojumu uz planotas nosésanas lidlauku vai veikt taja noséSanos, un kurd ir pieejami vajadzigie
pakalpojumi un iekartas, un kur§ atbilst gaisa kuga veiktspgjas prasibam un darbojas paredzamaja
izmantosanas laika. Rezerves lidlaukus iedala, ka noradits turpmak:

a) pacel$anas rezerves lidlauks — rezerves lidlauks, kura gaisa kugis vajadzibas gadijuma varétu veikt
nosésanos isi péc pacelsanas, ja nav iespéjams izmantot izlidosanas lidlauku;

b) rezerves lidlauks mar$ruta — rezerves lidlauks, kurd gaisa kugis varétu veikt nosé$anos gadijuma, ja
novirzisanas kluvusi nepieciesama lidojuma marsrut3;

¢) rezerves lidlauks lidojuma galamérki — ir rezerves lidlauks, kurd gaisa kugis varétu veikt noséSanos
gadijuma, ja tam nav iesp&jams vai nav ieteicams veikt nosésanos planotaja galamérka lidlauka;”;

g) ieklauj sadu 48.a) punktu:

“48.a) “automatiska atkariga novérosana — ligums (ADS-C)” ir zinoSanas plans, kas nosaka ADS-C datu zino$anas
nosacjjumus (t. i., gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibas pieprasitos datus un ADS-C zinojumu
biezumu, kas jasaskano pirms ADS-C izmantosanas gaisa satiksmes pakalpojumu snieg$ana);”;

h) panta 71. punktu aizstaj ar $adu:

“71) “aprékinatais ieraSanas laiks (ETA)” IFR lidojumos ir aprékinatais laiks, kad gaisa kugis ieradisies virs
noteikta ar aeronavigacijas lidzekli aprékinata punkta, no kura paredzams uzsakt instrumentalas pieejas
procediiru, vai, ja nav ar lidlauku saistita aeronavigacijas lidzekla, laiks, kad gaisa kugis ieradisies virs
lidlauka. Vizualo lidojumu noteikumu (VFR) lidojumos aprékinatais ieradanas laiks ir aprékinatais laiks, kad
gaisa kugis ieradisies virs lidlauka;”;

i) ieklauj $adu 89.a) punktu:

“89.a) “instrumentalas pieejas operacija” ir pieeja un noséSanas, izmantojot instrumentus, kas sniedz navigacijas
noradijumus, pamatojoties uz instrumentdlas pieejas procediru. Ir divas metodes instrumentalas pieejas
operaciju veikSanai:

a) divdimensiju (2D) instrumentalas pieejas operacija, kura izmanto tikai horizontalos navigacijas
noradijumus; un

b) trisdimensiju (3D) instrumentalas pieejas operacija, kura izmanto horizontalos un vertikalos navigacijas
noradijumus;”;
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j) panta 90. punkta a), b) un c) apak$punktu aizstaj ar $adiem:

a) neprecizas pieejas (NPA) procediira ir instrumentalds pieejas procediira, kas paredzéta A tipa 2D instru-
mentalas pieejas operacijam;

b) pieejas procediira, izmantojot vertikalos noradijumus (APV), ir veiktspéjas navigacijas (PBN) instrumentalas
pieejas procediira, kas paredzéta A tipa 3D instrumentalas pieejas operacijam;

¢) precizas pieejas (PA) procediira ir instrumentalas pieejas procediira, kas pamatojas uz navigacijas sistémam
(ILS, MLS, GLS un SBAS I kategorija) un paredzéta A vai B tipa 3D instrumentalas pieejas operacijam;”;

k) ieklauj $adu 94.a) punktu:

“94.a) “degvielas minimums” ir termins, ko izmanto, lai aprakstitu situaciju, kad gaisa kuga degvielas krajumi ir
samazinajusies lidz tadam daudzumam, ka gaisa kugim janosézas konkréta lidlauka un papildu kavésanas
nav pielaujama;”;

l) ieklauj $adu 95.a) un 95.b) punktu:

“95.a) “lidmodelis” ir bezpilota lidaparats, kas nav rotalu lidaparats un kura ekspluatacijas masa neparsniedz
kompetentas iestades noteiktos ierobezojumus, kur§ spéj lidot atmosféra un ko izmanto tikai skatem un
atpiitas pasakumiem;

95.b) “kalnains rajons” ir rajons ar mainigu reljefa profilu, kura reljefa paaugstindgjuma izmainas parsniedz
900 m (3 000 pédas) uz 18,5 km (10,0 jiras judzém);”;

m) panta 114. punktu aizst3j ar $adu:

“114) “gaidiSanas vieta pie skrejcela” ir noteikta vieta, kas paredzéta, lai aizsargatu skrejcelu, $kérslu ierobe-
ZoSanas virsmu vai instrumentalas noséSanas sistémas (ILS) | noséSanas vadibas mikrovilnu sistémas (MLS)
kritisko/jutigo zonu, un kura manevréjosiem gaisa kugiem un transportlidzekliem jaapstajas un jagaida, ja
nav citu noradijumu no lidlauka lidojumu vadibas torna;”;

n) panta 116. punktu aizstaj ar $adu:

“116) “drosibu ietekméjoss personals” ir personas, kuras var apdraudét aviacijas drosibu, ja tas pienacigi nepilda
savus pienakumus un funkcijas, citu starpa gaisa kuga apkalpes locekli, gaisa kuga tehniskas apkopes
personals, lidlauka personals, glabeji, ugunsdzeséji un apkalpojosais personals, personas, kam atlauts bez
pavadibas pieklat kustibas zonai, un gaisa satiksmes dispeceri;”;

o) ieklauj $adu 129.a) punktu:

“129.a) “rotalu lidaparats” ir bezpilota lidaparats, kas projektéts vai paredzéts vienigi vai ne tikai tam, lai ar to
rotalatos bérni, kas jaunaki par 14 gadiem.;”;

3) regulas 4. pantu groza 3adi:
a) panta 1. punkta ievadfrazi aizstaj ar sadu:

“l.  Kompetentas iestades péc pasu iniciativas vai péc attiecigo struktfru liguma atseviskam struktfiram vai
struktiru kategorijam var pieskirt atbrivojumus no konkrétu $is regulas prasibu izpildes attieciba uz $adam
darbibam sabiedribas interesés un macibu pasakumiem, kas nepiecieSami o darbibu drosai izpildei:”;

b) panta 3. punkta beigas ieklauj sadu dalu:

“Sis pants neskar ari helikopteru ekspluatacijas minimumus, kas ietverti ipasajos apstiprindjumos, kurus
kompetenta iestade pieskirusi saskana ar Komisijas Regulas (ES) Nr. 965/2012 (*) V pielikumu.

(*) Komisijas 2012. gada 5. oktobra Regula (ES) Nr. 965/2012, ar ko nosaka tehniskas prasibas un administrativas
procediras saistiba ar gaisa kugu ekspluatdciju atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK)
Nr. 216/2008 (OV L 296, 25.10.2012., 1. lpp.).;
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4) pielikumu groza saskana ar §is regulas pielikumu.

2. pants

Regulu (EK) Nr. 730/2006 atcel.

3. pants
Si regula stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicésanas Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnest.
To pieméro no 2017. gada 12. oktobra.
Tomér no 2016. gada 18. augusta pieméro $adus noteikumus:
1) regulas 1. panta 1. punktu;
2) regulas 1. panta 2. punkta f), i), j), ) un o) apak$punktuy;
3) regulas 1. panta 3. punktu;
4) regulas 2. pantu;

5) regulas pielikuma 1., 2., 3., 4., 5., 6., 8. 12,, 13, 15, 16., 19., 21. un 22. punktu, 26. punkta b) un c) apakspunktu,
27. un 28. punktu.

Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Brisele, 2016. gada 20. julija
Komisijas varda —
priekssedetajs
Jean-Claude JUNCKER
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PIELIKUMS

Istenosanas regulas (ES) Nr. 923/2012 pielikumu groza $adi:

1) SERA.2001. punktu aizstaj ar sadu:

“SERA.2001 PriekSmets

Neskarot ieprieks izklastito SERA.1001. punktu, $is pielikums saskana ar 1. pantu attiecas konkréti uz tiem gaisa
telpas izmantotajiem un gaisa kugiem:

a) kuri veic lidojumus uz Savienibu, Savienibas teritorija vai no Savienibas;

b) kuriem ir Savienibas dalibvalsts nacionala piederiba un registracijas zimes un kas veic lidojumus jebkura gaisa
telpa, ciktal tie nav pretruna noteikumiem, ko publicéjusi valsts, kurai ir jurisdikcija par parlidojamo teritoriju.

Sis pielikums attiecas ari uz darbibam, ko veic dalibvalstu kompetentas iestades, aeronavigcijas pakalpojumu
sniedz&ji (ANSP), lidlauku ekspluatanti un attiecigais gaisa kugu ekspluatacija iesaistitais personals uz zemes.”;

2) SERA.3215. punkta a) apak$punktu groza 3adi:
a) apaks$punkta 2. punktu aizstaj ar $adu:

“2) iznemot gaisa balonus — navigacijas ugunis, kas paredzétas, lai novérotdjam noraditu gaisa kuga relativo
trajektoriju. Citas ugunis netiek ieslégtas, ja tas iesp&jams kladaini uztvert par §$im ugunim.”;

b) apakspunkta 3. punktu svitro;
3) SERA.4001. punkta d) apakspunkta ievadteikumu aizstaj ar sadu:

“Ja vien kompetenta iestade iek$zemes VFR lidojumiem nav noteikusi isaku terminu, lidojuma planu lidojumam,
kuru paredzéts veikt pari valsts robezai vai kuram janodrosina gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi vai gaisa
satiksmes konsultativie pakalpojumi, iesniedz vismaz seSdesmit mindites pirms izlidosanas vai, ja tas tiek nostits
lidojuma laika, tad savlaicigi, lai nodro$inatu, ka atbilstosa ATS struktiirvieniba to sanem vismaz desmit mindites
pirms aprékinata laika, kad gaisa kugis sasniegs:”;

4) SERA.5001. punkta S5-1. tabulas (***) zemsvitras piezimes b) punktu aizstaj ar sadu:

“b) helikopteriem var atlaut lidot, ja redzamiba lidojuma ir mazaka neka 1 500 m, bet ne mazaka ka 800 m, ar
nosacijumu, ka tie veic manevrus ar atrumu, kas pienacigi nodro$ina iespéju laikus pamanit citus satiksmes
dalibniekus vai jebkurus $kérs]us, lai izvairitos no sadursmes.”;

5) SERA.5005. punktu groza $adi:
a) punkta c) apakspunktu groza $adi:

i) 3. punkta ii) un iii) apak$punktu aizstdj ar sadiem:

“ii) netiek pieméroti S5-1. tabulas a) un b) apakSpunkta noteikumi attieciba uz samazinitu redzamibu
lidojuma;

iiiy B, C, D, E, F un G klases gaisa telpa 900 m (3 000 ft) virs vidéja juras limena vai zemak vai augstak
neka 300 m (1 000 ft) virs zemes atkariba no ta, kas ir augstak, pilots saglaba pastavigu vizualo
kontaktu ar zemes virsmu; un”;
ii) 3. punkta iv) apak$punktu svitro;
i) 3. punkta v) apakSpunktu aizst3j ar $adu:

“

v) lidojumiem kalnaina rajona kompetenta iestade var noteikt lielaku minimalo redzamibu un attdlumu lidz
makoniem vizualajos meteorologiskajos apstaklos;”;

iv) 4. punktu svitro;
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b) punkta d) apak$punktu aizstaj ar sadu:
“d) VFR lidojumus neveic:
1) tuvu skapas atrumam un virsskanas atruma, ja vien to nav atlavusi kompetenta iestade;
2) virs 195. lidojuma limena. No §is prasibas ir §adi iznémumi:

i) gadijjumi, kad dalibvalstis, ja tas ir praktiski iesp&ams, ir rezervéjusas gaisa telpu, kura var atlaut VFR
lidojumus; vai

ii) gaisa telpa lidz 285. lidojuma limenim (ieskaitot), ja VFR satiksmi minétaja gaisa telpa ir atlavusi
atbildiga ATS struktfirvieniba saskana ar atlaujas pieskir§anas procediru, ko izstradajusas dalibvalstis
un kas publicéta attiecigaja aeronavigacijas informacijas publikacija.”;

6) SERA.5010. punktu aizstaj ar $adu:

“Ar ATC atlauju var atlaut specialos VFR lidojumus gaisa satiksmes vadibas zona. Iznemot tad, kad kompetenta
iestade Ipasos gadijjumos atlavusi helikopteru lidojumus, piemeéram, bet ne tikai, policijas, mediciniskas palidzibas
lidojumus, mekléSanas un glabsanas operacijas un ugunsdzesibas lidojumus, ir speka ari $adi papildu nosacijumi:

a) $adus specialos VFR lidojumus drikst veikt tikai dien3, ja vien kompetenta iestade nav atlavusi citadi;
b) pilotam:

1) nav makonu, un ir skaidra virsmas redzamiba;

2) redzamiba lidojuma ir vismaz 1 500 m vai helikopteriem — vismaz 800 m;

3) lidojot ar 140 mezglu IAS vai mazaku atrumu, ir iesp&jams laikus pamanit citus satiksmes dalibniekus vai
jebkurus 8kérslus, lai izvairitos no sadursmes; un

¢) gaisa satiksmes vadibas struktiirvieniba nedod specialu VFR atlauju gaisa kugim pacelties no lidlauka vadibas
zona vai nosésties $aja lidlauka, nedz arT ienakt lidlauka satiksmes zona vai lidlauka lidojumu rinki, ja zinotie
meteorologiskie apstakli 3aja lidlauka ir zem $ada minimuma:

1) redzamiba uz zemes ir mazaka neka 1 500 m vai helikopteriem — mazaka neka 800 m;
2) apakséjas makonu robezas augstums ir mazaks neka 180 m (600 ft).”;
7) SERA.5015. punkta c) apak$punktam pievieno $adu 3. punktu:

“3. Pareju no IFR lidojuma uz VFR lidojumu var pienemt tikai tad, ja ATS struktiirvieniba ir sapémusi gaisa kuga
kapteina nosatitu zinojumu, kura ir ipasa fraze “CANCELLING MY IFR FLIGHT” (‘ATCELU IFR LIDOJUMU") un
noraditas esosaja lidojuma plana izdaramas izmainas, ja tadas ir. ATS, ne tie$i, ne netiesi, nepauz uzaicindgjumu
pariet no IFR lidojuma uz VFR lidojumu.”;

8) SERA.6001. punktu aizstaj ar sadu:

“SERA.6001 Gaisa telpu klasifikacija

a) Dalibvalstis apzimé gaisa telpu saskapa ar turpmak noradito gaisa telpu klasifikaciju un atbilstigi 4. papildi-
najumam.

1. A klase. Atlauti tikai IFR lidojumi. Visiem lidojumiem tiek nodrosinati gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi,
un lidojumi ir savstarpgji distancéti. Visos lidojumos jabiit pastavigiem balss sakariem “gaiss—zeme”. Visiem
lidojumiem nepiecieSama ATC atlauja.
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2. B klase. Atlauts veikt IFR un VFR lidojumus. Visiem lidojumiem tiek nodro$inati gaisa satiksmes vadibas
pakalpojumi, un lidojumi ir savstarpéji distancéti. Visos lidojumos jabiit pastavigiem balss sakariem “gaiss—
zeme”. Visiem lidojumiem nepiecieSama ATC atlauja.

3. C klase. Atlauts veikt IFR un VFR lidojumus. Visiem lidojumiem tiek nodro$inati gaisa satiksmes vadibas
pakalpojumi, un IFR lidojumi ir distancéti no citiem IFR lidojumiem un no VFR lidojumiem. VFR lidojumi ir
distancéti no IFR lidojumiem un péc pieprasijuma var sanemt satiksmes informaciju par citiem VFR
lidojumiem, ka ari sadursmju novérSanas rekomendacijas. Visos lidojumos jabat pastavigiem balss sakariem
“gaiss—zeme”. VFR lidojumiem zemak par 3 050 m (10 000 ft) virs vidéja jaras limena pieméro 250 mezglu
noradita gaisa atruma ([AS) ierobeZzojumu, izpemot gadjjumus, ko apstiprinajusi kompetenta iestade tiem
gaisa kugu tipiem, kas tehnisku vai dro$ibas iemeslu dé] nevar $adu atrumu saglabat. Visiem lidojumiem
nepiecieSama ATC atlauja.

4. D klase. Atlauts veikt IFR un VFR lidojumus, un visiem lidojumiem tiek nodrosinati gaisa satiksmes vadibas
pakalpojumi. IFR lidojumi ir distancéti no citiem IFR lidojumiem un péc pieprasijuma var sanemt satiksmes
informaciju par VFR lidojumiem, ka ari sadursmju novérsanas rekomendacijas. VFR lidojumi péc pieprasijuma
var sanemt satiksmes informaciju par visiem citiem lidojumiem, ka ari sadursmju novérsanas rekomendacijas.
Visos lidojumos jabiit pastavigiem balss sakariem “gaiss—zeme”, un visiem lidojumiem zemak par 3 050 m
(10 000 ft) virs vidgja juras limena pieméro 250 mezglu IAS ierobeZojumu, iznemot gadjjumus, ko apstip-
rindjusi kompetenta iestade tiem gaisa kugu tipiem, kas tehnisku vai drosibas iemeslu dé] nevar $adu atrumu
saglabat. Visiem lidojumiem nepiecieSama ATC atlauja.

5. E klase. Atlauts veikt IFR un VFR lidojumus. IFR lidojumiem tiek nodro$inati gaisa satiksmes vadibas
pakalpojumi, un Sie lidojumi ir distancéti no citiem IFR lidojumiem. Visiem lidojumiem sniedz satiksmes
informaciju, cik tas praktiski iesp&jams. IFR lidojumos jabiit pastavigiem balss sakariem “gaiss—zeme”. Visiem
lidojumiem zemak par 3 050 m (10 000 ft) virs vidéja juras limena pieméro 250 mezglu IAS ierobezojumu,
iznemot gadijumus, ko apstiprinajusi kompetenta iestade tiem gaisa kugu tipiem, kas tehnisku vai drosibas
iemeslu dé] nevar $adu atrumu saglabat. Visiem IFR lidojumiem nepiecieSama ATC atlauja. E klasi nedrikst
izmantot gaisa satiksmes vadibas zonam.

6. F Klase. Atlauts veikt IFR un VFR lidojumus. Visi IFR lidojumi, kas piedalas gaisa satiksmes konsultativajos
pakalpojumus, sanem attiecigos pakalpojumus, un visi lidojumi sanem lidojumu informacijas pakalpojumus
péc pieprasijuma. IFR lidojumos, kas piedalas konsultativajos pakalpojumos, jabit pastavigiem balss sakariem
“gaiss—zeme”, un visos IFR lidojumos jaspgj izveidot balss sakarus “gaiss—zeme”. Visiem lidojumiem zemak
par 3 050 m (10 000 ft) virs videja jiras limena pieméro 250 mezglu IAS ierobezojumu, iznemot gadijumus,
ko apstiprinajusi kompetenta iestade tiem gaisa kugu tipiem, kas tehnisku vai droibas iemeslu dé] nevar sadu
atrumu saglabat. ATC atlauja nav nepiecieSama.

7. G klase. Atlauts veikt IFR un VFR lidojumus, un péc pieprasjuma tie sanem lidojumu informacijas
pakalpojumus. Visos IFR lidojumos jaspgj izveidot balss sakarus “gaiss—zeme”. Visiem lidojumiem zemak par
3050 m (10 000 ft) virs videja jiras limena pieméro 250 mezglu IAS ierobezojumu, iznemot gadjjumus, ko
apstiprinajusi kompetenta iestade tiem gaisa kugu tipiem, kas tehnisku vai dro$ibas iemeslu dé] nevar $adu
atrumu saglabat. ATC atlauja nav nepiecie$ama.

8. F klases ievieSana uzskatama par pagaidu pasakumu lidz bridim, kad to varés aizstat ar alternativu klasifi-
kaciju.

b) Gaisa telpas klasifikacijas apziméumi pieskirami atbilstigi dalibvalstu vajadzibam, iznemot to, ka visa gaisa telpa
virs 195. lidojuma limena klasificgjama ka C klases gaisa telpa.”;

9) ieklauj $adu SERA.7002. punktu:

“SERA.7002 Informacija par sadursmes draudiem, ja tiek sniegti uz noverosanu balstiti ATS

a) Ja novérosana tiek konstatéts, ka identificéta kontrolégjama lidojuma un nezinama gaisa kuga trajektorijas ir
konfliktgjosas un var uzskatit, ka pastav sadursmes draudi, kontrolgjama lidojuma pilots, kad vien tas praktiski
iesp&jams:

1) jainformé par nezinamo gaisa kugi un, ja pilots to pieprasa vai ja dispecers uzskata, ka to prasa situacija,
jaiesaka riciba sadursmes novérsanai; un

2) jainformé, kad trajektorijas vairs nav konfliktéjosas.”;
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10) ieklauj $adu SERA.8012. punktu:

“SERA.8012 Pécstriiklas turbulences distancéSanas piemérosana

a) Pécstriiklas turbulences distancéSanas minimumus pieméro gaisa kugiem lidojuma pieejas un izlidosanas posma
$ados apstaklos:

1) gaisa kugis veic lidojumu tiesi aiz cita gaisa kuga taja pasa augstuma vai mazak neka 300 m (1 000 ft) zem
ta; vai

2) abi gaisa kugi izmanto vienu un to pasu skrejcelu vai paralelus skrejcelus, kurus noskir mazak neka 760 m
(2 500 ft); vai

3) gaisa kugis Skérso cita gaisa kuga trajektoriju aiz $a gaisa kuga taja pasa augstuma vai mazak neka 300 m
(1 000 ft) zem ta.”;

11) SERA.8015. punktu groza $adi:
a) punkta a) apak$punktu aizstaj ar sadu:

“a) Gaisa satiksmes vadibas atlauju pamata ir tikai $adas prasibas par gaisa satiksmes vadibas pakalpojumu
sniegSanu:

1) atlaujas izsniedz tikai, lai paatrinatu gaisa satiksmi un distancétu gaisa satiksmes dalibniekus, un atlauju
pamata ir zinami satiksmes apstakli, kas ietekmé gaisa kugu ekspluaticijas drosibu. Sadi satiksmes
apstak]i aptver ne tikai gaisa kugus gaisa un manevréanas teritorija, kura veic satiksmes vadibu, bet ari
visu transportlidzeklu satiksmi vai citus skérslus, kas izmantojamaja manevré$anas teritorija nav uzstaditi
pastavigi;

2) ATC struktiirvienibas dod $adas ATC atlaujas, kas vajadzigas, lai novérstu sadursmes un lai paatrinatu
gaisa satiksmes plismu un uzturétu taja kartibu;

3) ATC atlaujas dod savlaicigi, lai nodrosinatu to parraidisanu gaisa kugim, atvélot tam pietickami daudz
laika atlauju izpildei.”;

b) punkta d) apakspunkta 3. punktu aizstaj ar sadu:
“3) lidojuma marsruts:
i) lidojuma marsrutu siki izklasta katra atlauja, ja to uzskata par vajadzigu; un

i) pieskirot atkartotu atlauju, neizmanto frazi “cleared via flight planned route” (“atlauts pa lidojuma
planoto marsrutu”).”;

¢) pievieno $adu ea), eb) un ec) apakspunktu:

ea) MarSruta vai limena izmainas atlauja

1. Ja tiek dota atlauja, kura ietvertas pieprasitas marSruta vai limena izmainas, atlauja precizi norada
izmainu bitibu.

2. Ja satiksmes apstaklu dé| nav iesp&jams atlaut pieprasitas izmainas, izmanto vardu “UNABLE” (‘NAV
IESPEJAMS”). Ja situacija to prasa, piedava alternativu mar$rutu vai limeni.

eb) Ar altimetriju saistita atlauja

1. Lidojumiem rajonos, kuros ir noteikts parejas absoliitais augstums, gaisa kuga vertikalo stavokli, iznemot
5. punkta noteiktaja gadijuma, izsaka ka absoliitos augstumus parejas absoliitaja augstuma vai zem ta un
ka lidojuma limenus parejas limeni vai virs ta. Virzoties caur parejas slani, vertikalo stavokli izsaka ka
lidojuma limenus, ja augstums tiek uznemts, un ka absoliitos augstumus, ja augstums tiek samazinats.

2. Lidojuma apkalpei parejas [imeni norada laikus pirms ta sasniegSanas augstuma samazinaSanas laika.
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3. QNH altimetra iestatijumu ietver augstuma samazina$anas atlauja, ja atlauju pirmo reizi dod augstuma
zem parejas limena, pieejas atlaujas vai atlaujas ielidot lidojumu ripki un manevrésanas atlaujas izlidojo-
Sajiem gaisa kugiem, iznemot gadijumus, kad ir zinams, ka gaisa kugis jau ir sanémis informaciju virzita
parraidé.

4. QFE altimetra iestatfjumu gaisa kugim norada péc pieprasijuma vai regulari saskana ar vietgjo kartibu.

5. Ja gaisa kugis, kuram dota atlauja veikt noséanos, pabeidz pieeju, izmantojot atmosféras spiedienu
lidlauka pacéluma limeni (QFE), gaisa kuga vertikalo stavokli izsaka ka augstumu virs lidlauka pacéluma
taja lidojuma posma, kurd ir iesp&ams izmantot QFE, izpemot $adus gadijumus, kad to izsaka ka
augstumu virs skrejcela sliek$na pacéluma:

i) instrumentalajiem skrejceliem, kuru slieksnis ir vismaz 2 m (7 ft) zemaks neka lidlauka pacélums; un
ii) precizas pieejas skrejceliem.
ec) Nosacijuma atlaujas

Nosacijuma frazes, pieméram, “behind landing aircraft” (“aiz gaisa kuga, kas nosézas”) vai “after departing
aircraft” (“péc izlidojosa gaisa kuga”), neizmanto, vadot kustibu, kas ietekmé aktivo(-os) skrejcelu(-us),
iznemot gadijumus, kad konkrétais dispecers un pilots redz attiecigos gaisa kugus vai transportlidzek]us.
Gaisa kugim vai transportlidzeklim, kas ir par céloni dotaja atlauja noraditajam nosacijumam, jabat
pirmajam gaisa kugim vai transportlidzeklim, kas brauc pirms otra attieciga gaisa kuga. Visos gadijumos
nosacijuma atlauju dod $ada kartiba un to veido:

1) izsaukuma kods;
2) nosacijums;
3) atlauja; un
4) nosacijuma iss atkartojums.”;
12) SERA.8020. punkta a) apak$punkta 3. punktu aizstaj ar $adu:
“3. Par atkapi no 1. punkta prasibam pazino atbilstosajai ATS struktiirvienibai.”;
13) SERA.8020. punkta b) apaks$punkta 3. punktu aizst3j ar $adu:

“3. Izmainas aprékinatajos laikos. Ja tiek konstatéts, ka laiks lidz nakamajam attiecigajam zinoSanas punktam,
lidojumu informacijas rajona robezai vai galamérka lidlaukam atkariba no ta, kas ir vispirms, ir klidaini
aprekinats un vairak neka par 2 mindtém atSkiras no laika, kas pazipots ATS, vai laika, ko noteikusi
kompetenta iestade, tad par laboto aprékinato laiku péc iespgjas drizak pazino atbilstoSajai ATS struktiir-
vienibai.”;

14) SERA.8025. punktam pievieno $adu 2. un 3. punktu:

“2. Ja kontroléjamam lidojumam pieskirts atbrivojums no pienakuma zinot obligatajos zinoSanas punktos, piloti, ja
vien nav aktivizéta automatiska zinoSana par atralanas vietu, atsak zinoSanu par atra§anas vietu, izmantojot
balss vai CPDLC sakarus:

i) ja pilotiem ir doti tadi noradijumi;
ii) ja pilotiem ir pazinots, ka ATS novéroSanas pakalpojums ir izbeigts; vai
iii) ja pilotiem ir pazinots, ka ATS novéroSanas identifikacija ir zaudéta.

3. Atradanas vietas zinojumu formats atbilst 5. papildinajuma A punkta noraditajam.”;
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15) SERA.8035. punkta b) apak$punktu aizstdj ar $adu:

“b) Dalibvalstis nodrogina atbilstibu attiecigajiem noteikumiem par sakaru atteicém, kas pienemti atbilstosi Cikagas
konvencijai. Vélakais 2017. gada 31. decembri Komisija veic pasakumus, kas vajadzigi minéto noteikumu
transponésanai Savienibas tiesibu aktos, lai izveidotu vienotas Eiropas procediiras sakaru atteiu gadijuma.”;

16) SERA.9010. punktu groza $adi:
a) punkta b) apakSpunkta 12. un 13. punktu aizstaj ar $adiem:

“12) piezemes véja virziens (kompasa grados) un atrums, tostarp biitiskas izmainas, un norade par skrejcelu un
skrejcela dalu, uz ko attiecas informacija, ja ir pieejami piezemes véja sensori, kas saistiti tiesi ar izmantota
(-0) skrejcela(-u) dalam, un ja gaisa kuga ekspluatanti pieprasa $adu informaciju;

13) redzamiba un attieciga gadijuma RVR (*), un norade par skrejcelu un skrejcela dalu, uz ko attiecas
informacija, ja ir pieejami redzamibas/RVR sensori, kas saistiti tie$i ar izmantota(-o) skrejcela(-u) dalam, un
ja gaisa kuga ekspluatanti pieprasa $adu informaciju;

(*) Sie elementi tiek aizstati ar terminu “CAVOK”, ja novérosanas bridi vienlaikus ir $adi apstakli: a) redzamiba ir
vismaz 10 km un nav zigots par sliktako redzamibu; b) nav lidojumiem nozimigu makonu; un ¢) nav
aviacijai nozimigu laika apstaklu.”;

b) punkta c) apakSpunkta 12. un 13. punktu aizstaj ar $adiem:

“12) piezemes véja virziens (kompasa grados) un atrums, tostarp bitiskas izmainas, un norade par skrejcelu un
skrejcela dalu, uz ko attiecas informacija, ja ir pieejami piezemes véja sensori, kas saistiti tie$i ar izmantota
(-0) skrejcela(-u) daJam, un ja gaisa kuga ekspluatanti pieprasa $adu informaciju;

13) redzamiba un attieciga gadijjuma RVR (*), un norade par skrejcelu un skrejcela dalu, uz ko attiecas
informacija, ja ir pieejami redzamibas/RVR sensori, kas saistiti tiesi ar izmantota(-o) skrejcela(-u) dalam, un
ja gaisa kuga ekspluatanti pieprasa $adu informaciju;

(*) Sie elementi tiek aizstati ar terminu “CAVOK”, ja novérosanas bridi vienlaikus ir $adi apstakli: a) redzamiba ir
vismaz 10 km un nav zinots par sliktako redzamibu; b) nav lidojumiem nozimigu makonu; un c) nav
aviacijai nozimigu laika apstaklu.”;

¢) punkta d) apakspunkta 11. un 12. punktu aizstaj ar $adiem:

“11) piezemes véja virziens (kompasa grados) un atrums, tostarp bitiskas izmainas, un norade par skrejcelu un
skrejcela dalu, uz ko attiecas informacija, ja ir pieejami piezemes véja sensori, kas saistiti tiesi ar izmantota
(-o) skrejcela(-u) dalam, un ja gaisa kuga ekspluatanti pieprasa $adu informaciju;

12) redzamiba un attieciga gadijuma RVR (*), un norade par skrejecelu un skrejcela dalu, uz ko attiecas
informacija, ja ir pieejami redzamibas/RVR sensori, kas saistiti tiesi ar izmantota(-o) skrejcela(-u) dalam, un
ja gaisa kuga ekspluatanti pieprasa $adu informaciju;

(*) Sie elementi tiek aizstati ar terminu “CAVOK”, ja novérosanas bridi vienlaikus ir $adi apstakli: a) redzamiba ir
vismaz 10 km un nav zinots par sliktako redzamibu; b) nav lidojumiem nozimigu makonu; un c¢) nav
aviacijai nozimigu laika apstaklu.”;

17) SERA.10001. punktam pievieno $adu b) un c) apakspunktu:

“b) Ja kompetenta iestade nav noteikusi citadi, gaisa kugis, kura ir pieejami pieméroti divvirzienu radiosakari,
nosiita zinojumu 20 lidz 40 minasu laika péc pédgja kontakta laika (neatkarigi no $a kontakta merka), lai tikai
noraditu, ka lidojums norisinas atbilstigi planam, un 3ada zinojuma ietver gaisa kuga identifikaciju un frazi
“Operations normal” (“‘Lidojums normals”).

¢) Zinojumu “Operations normal”, izmantojot sakarus “gaiss—zeme”, parraida atbilstosajai ATS struktiirvienibai.”;
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18) SERA.11001. punkta a) un b) apakspunktu un SERA.11005. punkta a) apak$punktu svitro un SERA.11001. un
SERA.11005. punktu aizstaj ar $adiem:

“SERA.11001 Visparigi noteikumi

¢) Ja ir zinams vai tiek uzskatits, ka gaisa kugis nonacis arkartas situacija, tostarp, ja notiek nelikumiga iejauksanas,
ATS struktiirvienibam atbilstigi apstakliem japievér§ $im gaisa kugim maksimala uzmaniba, jasniedz tam
palidziba un tas janosaka par prioritaru attieciba pret citiem gaisa kugiem.

d) Turpmaka ATC riciba japamato uz pilota noliikiem, visparéjo gaisa satiksmes situaciju un arkartas situacijas
dinamiku reallaika.

SERA.11005 Nelikumiga iejauksanas

aa) Gaisa kugis, kurs kluvis par nelikumigas iejauksanas objektu, censas uzstadit transponderu uz kodu 7500 un
atbilstoSajai ATS struktfirvienibai pazinot par visiem ar to saistitajiem svarigajiem apstakliem un jebkadu atkapi
no esosda lidojuma plana, kas bijusi nepiecieSama $o apstaklu dél, lai ATS struktarvieniba varétu $im gaisa
kugim pieskirt prioritati un lidz minimumam samazinat sadursmes iespéjas ar citiem gaisa kugiem.

ab) Ja gaisa kugis ir kluvis par nelikumigas iejaukSanas objektu, kapteinis cenSas veikt noseSanos, tiklidz tas
iespgjams, tuvakaja piemérotaja lidlauka vai lidlauka, kas tam atveléts saskana ar kompetentas iestades
noradijumiem, ja vien gaisa kugi izveidojusies situacija neliek rikoties citadi.

b) Ja gaisa kugl notiek nelikumiga iejaukSanas vai ir aizdomas par to, gaisa satiksmes pakalpojumu struktar-
vienibam nekavgjoties jaatbild uz attieciga gaisa kuga pieprasijumu. Jaturpina sniegt informaciju, kas vajadziga
drosai lidojuma norisei, un javeic nepiecieSamas darbibas, lai paatrinatu visu lidojuma posmu norisi, Ipasi
gadajot par gaisa kuga dro$u noséSanos.

¢) Ja notiek nelikumiga iejaukSanas gaisa kugi vai ir aizdomas par to, ATS struktirvienibam atbilstigi vietéja
limeni pienemtam procediram nekavgjoties jainformé attieciga valsts noteikta iestade un javeic nepiecieSamas

informacijas apmaina ar gaisa kuga ekspluatantu vai vina iecelto parstavi.”;

19

-

SERA.11010. punktu groza $adi:

a) virsrakstu aizstaj ar $adu:

“SERA.11010 Nomaldijies vai neidentificéts gaisa kugis”;
b) punkta a) apakspunkta 3. punkta i) apak$punktu aizstdj ar sadu:

“) jainformé gaisa kugis par ta atralands vietu un veicamajam korig&josajam darbibam. Si informacija jasniedz
nekavégjoties, tiklidz ATS struktiirvieniba uzzina, ka ir partversanas iespéja vai citi draudi gaisa kuga drosibai;

»,

un”;

20

~=

ieklauj $adu SERA.11012. un SERA.11013. punktu:

“SERA.11012 Degvielas minimums un ar degvielu saistita arkartas situacija

a) Ja pilots zino, ka iestajies degvielas minimuma stavoklis, dispecers, tiklidz tas iesp&jams, informé pilotu par
jebkadu gaidamu kavésanos vai par to, ka kavésanas nav gaidama.

b) Ja degvielas limenis samazinas tiktal, ka rodas nepiecieSamiba izsludinat briesmu stavokli, pilots saskana ar
SERA.14095. punktu uz to norada, pa radiotelefonu parraidot briesmu signalu (MAYDAY (ESMU BRIESMAS!)),
kas, vélams, izrunats tris reizes, un péc ta norada briesmu stavokla veidu (FUEL (DEGVIELA)).

SERA.11013 Gaisa kuga veiktsp&jas samazinasanas

a) Ja navigacijas, sakaru, altimetrijas, lidojuma vadibas vai citu sistému atteices vai traucéjumu rezultata gaisa kuga
veiktspéja ir samazinajusies zem limena, kas prasits gaisa telpa, kura gaisa kugis veic lidojumu, lidojuma apkalpe
nekavéjoties informé attiecigo ATC struktiirvienibu. Ja atteice vai trauc€jumi ietekmé faktiski izmantotos distan-
c&8anas minimumus, dispecers nosaka citu atbilstigu distancésanas veidu vai distancé$anas minimumu.
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b) RNAV sistémas traucgjumi vai atteice

Ja gaisa kugis RNAV sistémas atteices vai trauc&umu rezultatd nevar nodrosinat atbilstibu RNAV marsruta vai
procediiru specifikacijam, pilots pieprasa parskatitu atlauju.

¢) Gaisa telpa ar samazinatu vertikalas distancéSanas minimumu (RVSM) prasitas vertikalas navigacijas veiktspéjas
zudums

1. Pilots péc iespgjas drizak informé ATC par visiem apstakliem, kuros nav iesp&ams saglabat atbilstibu
vertikalas navigacijas veiktspéjas prasibam RVSM gaisa telpa. Sados gadijumos pilots, kad vien iesp&jams,
sanem parskatitu ATC atlauju, pirms tiek uzsakta jebkada novirziSanas no atlauta marsruta un/vai lidojuma
limena. Ja pirms $adas novirziSanas nav iesp&jams sanemt parskatitu ATC atlauju, pilots sanem parskatitu
atlauju iesp&jami driz péc novirzisanas.

2. Veicot lidojumus RVSM gaisa telpa vai vertikali parvietojoties caur RVSM gaisa telpu ar gaisa kugi, kas nav
apstiprinats RVSM lidojumiem, piloti par neapstiprinato statusu zino $adi:

i) wveicot sakotngjo izsaukumu jebkura kanala RVSM gaisa telpa;
ii) visos limena izmainu pieprasijumos; un
iii) visos limena atlauju atkartojumos.

3. Gaisa satiksmes vadibas dispeceri skaidri apstiprina, ka ir sapemti gaisa kuga zinojumi par RVSM lidojumiem
neapstiprinato statusu.

4. Gaisa kuga aprikojuma traucgjumi, par kuriem zino pilots

i) Ja RVSM gaisa telpa ekspluatéta RVSM lidojumiem apstiprinata gaisa kuga pilots informé ATC par to, ka
gaisa kuga aprikojums vairs neatbilst RVSM prasibam, ATC uzskata gaisa kugi par RVSM lidojumiem
neapstiprinatu.

ii) ATC nekavéjoties rikojas, lai nodrosinatu minimalo vertikalo distancé$anu 600 m (2 000 ft) attaluma vai
atbilstigu horizontalo distancéSanu no visiem citiem attiecigajiem gaisa kugiem, kuri veic lidojumu RVSM
gaisa telpa. Gaisa kugim kas kluvis par RVSM lidojumiem neapstiprinatu gaisa kugi, ATC parasti jadod
atlauja lidot ara no RVSM gaisa telpas, kad ir iesp&jams to izdarit.

iii) Piloti, tiklidz tas iespgjams, informé ATC par to, ka RVSM prasibu izpildei vajadziga aprikojuma pienaciga
darbiba ir atjaunojusies.

iv) Pirmais ACC, kas uzzina par gaisa kuga RVSM statusa izmainam, attieciga gadijuma veic saskano$anu ar
blakusesosajiem ACC.

5. Spéciga turbulence, kas nav prognozéta

i) Ja gaisa kugis, kas veic lidojumu RVSM gaisa telpa, saskaras ar laika apstaklu izraisitu spécigu turbulenci
vai spécigu pécstriiklas turbulenci un ja pilots uzskata, ka ta ietekmés gaisa kuga spéju saglabat atlauto
lidojuma limeni, pilots informé ATC. ATC nosaka atbilstigu horizontalo distancéSanu vai palielina
minimalo vertikalo distancéSanu.

ii) ATC, ciktal iespjams, izpilda pilota pieprasijumu veikt lidojuma limena un/vai marsruta izmainas un
vajadzibas gadijuma nodod talak satiksmes informaciju.

iii) Lai noteiktu, vai RVSM piemérosana butu japartrauc pilniba vai konkréta lidojuma limena diapazona un/
vai rajona, ATC prasa zinojumus no citiem gaisa kugiem.

iv) ACC, kas partrauc RVSM pieméroSanu, ar blakusesosajiem ACC attiecigi saskano $adu partraukSanu un
visus vajadzigos sektoru kapacitates pielagojumus, lai nodrosinatu to, ka satiksmes nodo$ana norisinas
netrauceti.

6. Spéciga turbulence, kas ir prognozéta
i) Ja meteorologiska prognoze paredz spécigu turbulenci RVSM gaisa telpa, ATC nosaka, vai RVSM

piemérosana biitu japartrauc un to, cik ilgi un kada(-os) konkréta(-os) lidojuma limeni(-nos) un/vai rajona
ta batu japartrauc.
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ii) Gadjjumos, kad RVSM piemérosana tiks partraukta, ACC, kas partrauc RVSM piemérosanu, ar blakuseso-
Sajiem ACC saskano lidojuma limenus, kuri ir pieméroti satiksmes nodosanai, iznemot gadijjumus, kad
vienoSanas dokumenta ir noteikta lidojuma limenu pieskir§anas shéma arkartas situacijas. ACC, kas
partrauc RVSM pieméroSanu, ar blakusesosajiem ACC attiecigi saskano arl piemérojamo sektoru
kapacitati.”;

21) ieklauj $adu SERA.11014. punktu:

“SERA.11014 ACAS sadursmju novérsanas (RA) norades

a) ACAS 1I lidojuma laika — iznemot gadijumus, kas paredzeti Komisijas Regula (ES) Nr. 965/2012 (*) noteiktaja
obligato iekartu saraksta — izmanto rezima, kas Jauj dot RA norades lidojuma apkalpei, ja tiek konstatéta
nepamatota pietuvosanas citam gaisa kugim. So noteikumu nepieméro, ja RA norazu rezima blokésana
(izmantojot vienigi satiksmes konsultativas informacijas (TA) noradi vai lidzvértigu noradi) vajadziga kadas
arkartas procediiras izmanto$anas vai veiktsp&ju ierobezojosu apstaklu dél.

b) ACAS RA norazu gadijuma piloti:
1) nekavéjoties izpilda attiecigas RA norades, ja vien tas neapdraud gaisa kuga drosibu;
2) izpilda RA norades pat tad, ja ir pretruna starp RA noradém un ATC manevréSanas noradijumiem;
3) neveic manevrus RA noradém pretgja virziena;

4) tiklidz lidojuma apkalpes darba slodzes dé] iespéjams, attiecigajai ATC struktiirvienibai pazino par jebkuram
RA noradém, kuru dé] bijis janovirzas no esosajiem ATC noradjjumiem vai atlaujas;

5) nekavéjoties izpilda jebkuras mainitas RA norades;

6) ierobezo lidojuma trajektorijas izmainas lidz minimumam, kas vajadzigs RA norazu izpildei;

7) kad sadursme ir novérsta, nekavéjoties atsak ATC noradijumu vai atlaujas noteikumu izpildi; un
8) pazino ATC par eso$as atlaujas izpildes atsaksanu.

¢) Ja pilots pazino par ACAS RA noradém, dispeders nemégina mainit gaisa kuga lidojuma trajektoriju, kamer
pilots nav nostijis pazinojumu “CLEAR OF CONFLICT” (“SADURSMES DRAUDU NAV”).

d) Ja gaisa kugis, izpildot RA norades, ir novirzijies no ATC atlaujas vai noradijumiem vai ja pilots ir pazinojis par
RA noradém, dispeCers vairs nav atbildigs par distancéSanu starp attiecigo gaisa kugi un jebkuru citu gaisa kugi,
ko tiesi ietekmé RA norazu rezultata veikts manevrs. Dispecers atkal uznemas atbildibu par visu ietekméto gaisa
kugu distancé$anu, kad:

1) dispecers ir apstiprinjis, ka no lidojuma apkalpes sapemts pazinojums, ka gaisa kugis ir atsacis esosas
atlaujas izpildi; vai

2) dispecers ir apstiprinajis, ka no lidojuma apkalpes sanemts pazinojums, ka gaisa kugis atsak esosas atlaujas
izpildi, un ir devis alternativu atlauju, kuras sanemsanu apstiprinajusi lidojuma apkalpe.

(*) Komisijas 2012. gada 5. oktobra Regula (ES) Nr. 965/2012, ar ko nosaka tehniskas prasibas un administrativas
procediiras saistiba ar gaisa kugu ekspluataciju atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK)
Nr. 216/2008 (OV L 296, 25.10.2012,, 1. Ipp.).’;

22) SERA.11015. punkta e) apak$punkta S11-3. tabulu groza adi:
a) ailes “Nozime” §iina, kas atbilst frazei “WILCO?”, tekstu aizstdj ar $adu:
“Sapratu, izpildu.”;

b) $tna zem frazes “WILCO” svitro frazi “Will comply”;
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23) SERA.12005. punktam pievieno $adu c) apakspunktu:

“c) Lidojuma apkalpes sagatavo zinojumus, izmantojot veidlapas, kas pamatojas uz 5. papildindjuma A punkta
noradito veidlapas AIREP SPECIAL paraugu. Sie zinojumi atbilst 5. papildinajuma 2. punkta siki izklastitajiem
zino$anas noradijumiem.

1. $a pielikuma 5. papildinajuma siki izklastitos noradijumus, tostarp zinojumu formatus un frazeologiju,
lidojuma apkalpes izmanto, nosiitot zinojumus no gaisa kuga, un ATS struktiirvienibas izmanto, parsiitot
$adus zinojumus.

2. Ipasos zinojumus no gaisa kuga, kuri ietver vulkaniskas aktivitates novérojumus, registré veidlapa “Ipasais
zinojums no gaisa kuga par vulkanisko aktivitati”. Veidlapas, kuras pamatojas uz 5. papildinagjuma B punkta
noradito veidlapas “Ipasais zinojums no gaisa kuga par vulkanisko aktivitati” paraugu, izsniedz lidojuma
apkalpém, kas veic lidojumus marsrutos, kurus var ietekmét vulkanisko pelnu makoni.”;

24) SERA.12020. punkta a) apakSpunkta 2. punktu aizst3j ar $adu:
“2) attiecigajam meteorologiskas novérosanas dienestam (MWO) saskana ar 5. papildindjuma 3. punktu; un”

25) pievieno $adu 13. un 14. sadalu:

“13. SADALA

SSR transponders

SERA.13001 SSR transpondera izmantosana

a) Ja gaisa kugl ir izmantoSanai derigs SSR transponders, pilots darbina transponderu visu lidojuma laiku neatkarigi
no ta, vai gaisa kugis atrodas gaisa telpa, kura SSR izmanto ATS vajadzibam, vai arpus tas.

b) Piloti neizmanto raksturiezimi IDENT, ja vien to nepieprasa ATS.

¢) Izpemot lidojumus gaisa telpa, kura kompetenta iestade noteikusi obligatu transpondera izmantoanu, uz gaisa
kugiem ar nepietiekamu elektroapgadi neattiecas prasiba darbinat transponderu visu laiku.

SERA.13005 SSR transpondera A rezZima kodu iestatiSana
a) Lai noraditu, ka gaisa kugis nonacis konkréta arkartas situacija, ar SSR aprikota gaisa kuga pilots:

1) izvelas kodu 7700, lai noraditu uz arkartas stavokli, ja vien ATC nav ieprieks likusi pilotam izmantot
transponderu ar konkrétu kodu. Otraja gadjjuma pilots tomér var izvéléties kodu 7700, ja ir ipass iemesls
uzskatit, ka ta biitu vispiemérotaka riciba;

2) izvélas kodu 7600, lai noraditu uz radiosakaru atteici;

3) censas izvéleties kodu 7500, lai noraditu uz nelikumigu iejaukSanos. Ja apstakli to prasa, ta vieta $ada
situacija izmanto kodu 7700.

b) Iznemot a) apak$punkta noraditos gadijumus, pilots:
1) izvélas kodus atbilstosi ATS struktarvienibas noradijumiem; vai

2) ja ATS struktiirvieniba nav devusi noradijumus par kodu iestatisanu, izvélas kodu 2000 vai citu kompetentas
iestades noteiktu kodu; vai

3) ja gaisa satiksmes pakalpojumi netiek sanemti, izvélas kodu 7000, lai uzlabotu attiecigi aprikotu gaisa kugu
konstaté$anu, ja vien kompetenta iestade nav noteikusi citadi.
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c) Ja tiek konstatéts, ka stavokla displeja paraditais kods atskiras no gaisa kugim pieskirta koda:

1) pilotam liadz apstiprinat kodu, ko pilots izvélgjies, un, ja apstakli to prasa, labot izveli, izvéloties pareizo
kodu; un

2) ja atSkiriba starp pieskirto un displeja paradito kodu saglabajas, pilotam var ligt apturét gaisa kuga
transpondera darbibu. Attiecigi informé nakamo dispecera darba vietu un visas citas ietekmétas struktir-
vienibas, kas ATS sniegsanai izmanto SSR un/vai multilateraciju (MLAT).

SERA.13010 No barometriska augstuma atvasinata informacija

a) Ja gaisa kugi ir izmantoSanai derigs C reZima aprikojums, pilotam tas pastavigi jadarbina $aja reZima, ja vien
ATC nav noteikusi citadi.

b) Ja vien kompetenta iestade nav noteikusi citadi, dispe¢eram paradito no barometriska augstuma atvasinato
informaciju par lidojuma limeni vismaz vienu reizi parbauda katra attiecigi aprikota ATC struktiirvieniba tad,
kad tiek nodibinats sakotnéjais kontakts ar attiecigo gaisa kugi vai, ja tas nav izdarams, iesp&ami driz péc tam.

SERA.13015 SSR transpondera S reZima gaisa kuga identifikacijas iestatjjums

a) Gaisa kugis, kura ir S reZima aprikojums ar gaisa kuga identifikacijas raksturiezimi, parraida gaisa kuga identifi-
kaciju, ka noteikts ICAO lidojuma plana 7. pozicija, vai, ja lidojuma plans nav iesniegts, gaisa kuga registracijas
informaciju.

b) Ja tiek konstatéts, ka stavokla displeja paradita gaisa kuga identifikacija, ko parraidijis gaisa kugis, kura ir
S reZima aprikojums, atskiras no identifikacijas, kas tika gaidita no 3a gaisa kuga, pilotam liadz apstiprinat identi-
fikaciju un vajadzibas gadijuma ievadit pareizo gaisa kuga identifikaciju.

¢) Ja péc tam, kad pilots apstiprinajis, ka S rezima identifikacijas raksturiezimé iestatita pareiza gaisa kuga identifi-
kacija, atskiriba joprojam pastav, dispecers rikojas $adi:

1) informe pilotu par to, ka atskiriba joprojam pastav;
2) ja iespéjams, korigé zimi, kura stavokla displeja parada gaisa kuga identifikaciju; un

3) informé nakamo dispedera darba vietu un visas citas ietekmetas struktiirvienibas, kuras identifikacijas
vajadzibam izmanto S reZimu, par to, ka gaisa kuga parraidita gaisa kuga identifikacija ir kladaina.

SERA.13020 SSR transpondera atteice gadijuma, kad gaisa kugi obligati jabiit funkciongjoSam
transponderam

a) Ja transpondera atteice notikusi péc izlidosanas, ATC struktiirvienibas censas nodrosinat lidojuma turpinasanu
lidz galamerka lidlaukam saskana ar lidojuma planu. Tomér pilotiem var biit nepiecie$ams ievérot ipasus ierobe-
Zojumus.

b) Ja transpondera atteice notikusi pirms izlidoanas un ta funkcionéSanu nav iespgjams atjaunot, piloti:
1) iespé€jami driz informeé ATS, vélams, pirms lidojuma plana iesniegsanas;

2) ICAO lidojuma plana veidlapas 10. pozicija attieciba uz SSR norada rakstzimi “N”, ja transponders ir pilnigi
nederigs izmantoSanai, vai transpondera dalgjas atteices gadjjuma norada rakstzimi, kas atbilst atlikusajai
transpondera funkcionalitatei; un

3) izpilda jebkadu publicétu procediru, lai pieprasitu atbrivojumu no prasibas, ka gaisa kugi jabat funkcio-
ngjoSam SSR transponderam.



21.7.2016. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 196/19

14. SADALA
Balss sakaru procediiras

SERA.14001 Visparigi noteikumi

Standarta frazes izmantojamas visas situacijas, kuram tas ir noteiktas. Vienkar$u valodu izmanto tikai tad, kad ar
standarta frazém nav iesp&jams nodrosinat nodomata zinojuma parraidi.

SERA.14005 Zinojumu kategorijas

a) Aeronavigacijas mobilo sakaru dienesta apstradato zinojumu kategorijas un sakaru nodibinasanas un zinojumu
parraides prioritara seciba atbilst S14-1. tabulai.

S14-1. tabula

Zinojuma kategorija un radiotelefonijas signalu prioritara seciba Radiotelefonijas signals

a) Briesmu signali, briesmu zinojumi un briesmu sakaru plasma MAYDAY

b) Steidzamibas zinojumi, tostarp zinojumi, pirms kuriem tiek PAN PAN vai PAN PAN MEDICAL
parraidits sanitara transporta signals

¢) Sazina saistiba ar virziena noteiksanu —

d) Lidojumu drosibas zinojumi —

) Meteorologiskie zinojumi —

f) Lidojumu regularitates zinojumi —

b) Briesmu zinojumus un briesmu sakaru plismu apstrada saskana ar SERA.14095. punkta noteikumiem.

¢) Steidzamibas zinojumus un steidzamibas sakaru plismu tostarp zinojumus, pirms kuriem tiek parraidits sanitara
transporta signals, apstrada saskana ar SERA.14095. punkta noteikumiem.

SERA.14010 Lidojumu drosibas zinojumi

Lidojumu drogibas zinojumi ir $adi:

a) kustibas un vadibas zinojumi;

b) gaisa kuga ekspluatanta vai gaisa kuga zinojumi, kas nepastarpinati attiecas uz lidojuma eso$u gaisa kugi;

¢) meteorologiski ieteikumi, kas nepastarpinati attiecas uz lidojuma eso$u gaisa kugi vai gaisa kugi, kas gatavojas
izlidot (pazinoti individuali vai apraidé);

d) citi zinojumi, kas attiecas uz lidojuma esodu gaisa kugi vai gaisa kugi, kas gatavojas izlidot.
SERA.14015 Sakaros “gaiss-zeme” izmantojama valoda

a) Radiotelefonijas sakari “gaiss—zeme” notiek anglu valoda vai valoda, ko parasti izmanto zemes stacija.
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b) Anglu valoda péc jebkura gaisa kuga pieprasijuma ir pieejama visas zemes stacijas, kuras apkalpo noteiktos

lidlaukus un marSrutus, ko izmanto starptautisku gaisa parvaddjumu veikSanai. Ja vien kompetenta iestade
konkrétos gadijumos nav noteikusi citadi, anglu valodu sakariem starp ATS struktdrvienibu un gaisa kugi
izmanto lidlaukos, kuros notiek vairak neka 50 000 starptautisku IFR parvadajumu gada. Dalibvalstis, kuras $is
regulas spéka stasanas diena anglu valoda nav vieniga valoda, ko izmanto sakariem starp ATS struktirvienibu un
gaisa kugi $ados lidlaukos, var pienemt lémumu nepiemérot prasibu izmantot anglu valodu un attiecigi informé
Komisiju. Sada gadijuma minétas dalibvalstis ne vélak ka lidz 2017. gada 31. decembrim veic pétfjumu par
iespgju pieprasit anglu valodas izmantoSanu sakariem starp ATS struktfrvienibu un gaisa kugi minétajos
lidlaukos drosibas apsvérumu dél, lai novérstu gaisa kugu uzbrauksanu uz aiznemta skrejcela vai citus drosibas
apdraudgjumus, vienlaikus nemot véra Savienibas un valsts tiesibu aktu piemérojamos noteikumus par valodu
izmantoSanu. Dalibvalstis publisko $o pétjjumu un ta secinajumus dara zinamus Agentiirai un Komisijai.

Konkreéta zemes stacija pieejamas valodas ir ieklautas Aeronavigacijas informativajas publikacijas un citos aerona-
vigacijas informativajos izdevumos par $adam iekartam.

SERA.14020 Vardu nosauksana pa burtiem radiotelefonija

Ja radiotelefonija nosauc pa burtiem personvardus, dienestu abreviatiiras un vardus, kuru pareizrakstiba ir neskaidra,
izmanto S14-2. tabula noradito alfabétu.

S14-2. tabula

Radiotelefonijas alfabéts vardu nosauksanai pa burtiem

Burts vards fveidojums i alfbéts burtem)
A Alfa AL FAH
B Bravo BRAH VOH
C Charlie CHAR LEE vai SHAR LEE
D Delta DELL TAH
E Echo ECK OH
F Foxtrot FOKS TROT
G Golf GOLF
H Hotel HO TELL
I India IN DEE AH
) Juliett JEW LEE ETT
K Kilo KEY LOH
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T
L Lima LEE MAH
M Mike MIKE
N November NO VEM BER
0) Oscar OSS CAH
p Papa PAH PAH
Q Quebec KEH BECK
R Romeo ROW ME OH
S Sierra SEE AIR RAH
T Tango TANG GO
U Uniform YOU NEE FORM vai OO NEE FORM
\ Victor VIK TAH
w Whiskey WISS KEY
X X-ray ECKS RAY
Y Yankee YANG KEY
z Zulu 700 LOO

Aptuvenaja atveidojuma latinu alfabeta burtiem zilbes, uz kuram liekams uzsvars, ir pasvitrotas.

SERA.14025 Principi, kas reglamenté tadu ATS marSrutu identifikiciju, kas nav standarta izlido$anas un
ielidosanas marsruti

a) ATS marSruta apziméjumu izmantoSana sakaros

1. Balss sakaros apzim&uma pamatburtu izruna atbilstosi S14-2. tabula noteiktajam alfabétam vardu

nosauksanai pa burtiem.

2. Ja tiek izmantots prefikss K, U vai S, balss sakaros to izruna 3adi:

i) K — KOPTER

i) U -

iti) S — SUPERSONIC

UPPER
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b) Vardu “kopter” izruna ka varda “helicopter” anglu valoda un vardus “upper” un “supersonic” izruna ka anglu
valoda.

SERA.14026 Nozimigie punkti

Balss sakaros atsaucoties uz nozimigo punktu, parasti izmanto vardu vienkar$a valoda, lai apzimétu nozimigos
punktus, kuri ir radionavigacijas lidzekla atrasanas vieta, vai unikalu izrunajamu piecu burtu kodu, lai apzimétu
nozimigos punktus, kuri nav radionavigacijas lidzekla atrasanas vieta. Ja radionavigacijas lidzekla atrasanas vietas
apziméSanai neizmanto vardu vienkar$a valoda, to aizstdj ar kodétu apziméumu, kuru balss sakaros izruna
atbilstosi alfabétam vardu nosauksanai pa burtiem.

SERA.14030 Apzimé&jumu izmanto$ana standarta instrumentalas izlidoSanas un ielidosanas marsrutos

Balss sakariem standarta instrumentalas izlidosanas un ielidoSanas marsrutos izmanto apzimejumu vienkarsa
valoda.

SERA.14035 Skaitlu parraidiSana radiotelefonija
a) Skaitlu parraidisana

1. Visus skaitlus, ko izmanto, lai parraiditu gaisa kuga izsaukuma kodu, kursu, skrejcelu, véja virzienu un
atrumu, parraida, katru ciparu izrun3jot atseviski.

i) Lidojuma limenus parraida, katru ciparu izrunajot atseviski, iznemot gadjjumu, kad lidojuma limenis
izteikts veselos simtos.

i) Altimetra iestatfjumu parraida, katru ciparu izrunajot atseviski, iznemot gadijumu, kad iestatfjums ir
1 000 hPa, ko parraida ka “ONE THOUSAND” (“VIENS TUKSTOTIS").

i) Visus skaitlus, ko izmanto, lai parraiditu transpondera kodus, parraida, katru ciparu izrunajot atseviski,
iznemot gadjjumus, kad transpondera kods izteikts veselos tikstoos, un 3ados gadijumos informaciju
parraida, izrunajot ciparu, kas apzimeé toikstosu skaitu, un péc ta vardu “THOUSAND” (“TUKSTOSI").

2. Visus skaitlus, ko izmanto, lai parraiditu informaciju, kura nav noradita a) apakSpunkta 1. punkta, parraida,
katru ciparu izrundjot atseviski, iznemot gadijumus, kad visus skaitlus, kuri izteikti veselos simtos un veselos
tiksto3os, parraida, izrunajot katru ciparu skaitli, kas apzimé simtu vai tikstosu skaitu, un péc tam attiecigi
vardu “HUNDRED” (“SIMTI") vai “THOUSAND” (“TUKSTOSI"). Tiikstosu un veselu simtu kombinacijas
parraida, izrundjot katru ciparu skaitli, kas apzimé tiikstosu skaitu, un vardu “THOUSAND” (“TUKSTOSI”), un
péc tam simtu skaitu un vardu “HUNDRED” (“SIMTI").

3. Gadijumos, kad nepiecieSams precizét skaitli, kas parraidits ka veseli tikstosi un/vai veseli simti, skaitli
parraida, katru ciparu izrunajot atseviski.

4. Kad informaciju par relativo azimutu uz objektu vai satiksmi pa konfliktgjosu trajektoriju sniedz, atsaucoties
uz pulkstena ciparnicu ar 12 stundu atzimém, informaciju norada, ciparus izrunajot kopa, pieméram, “TEN
O’CLOCK” (“UZ DESMITIEM”) vai “ELEVEN O’CLOCK” (“UZ VIENPADSMITIEM”).

5. Decimaldalskaitlus parraida, ka noteikts a) apak$punkta 1. punkta, decimalkomata vietu pareiza seciba
noradot ar vardu “DECIMAL”.

6. Lai loti augstas frekvences (VHF) radiotelefonijas sakaros noraditu raiditaja kanalu, izmanto visus seSus
skaitliska apziméjuma ciparus, iznemot gadjjumus, kad gan piektais, gan sestais cipars ir nulle, un $ados
gadijumos izmanto tikai pirmos Cetrus ciparus.
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SERA.14040 Skaitlu izrunasana

Ja sazinai izmanto anglu valodu, skaitlus parraida, izmantojot S14-3. tabula noradito izrunu.

S14-3. tabula
Cipars vai skaitla daja Izruna
0 ZE-RO
1 WUN
2 TOO
3 TREE
4 FOW-er
5 FIFE
6 SIX
7 SEV-en
8 AIT
9 NIN-er
10 TEN
11 EE-LE-VEN
12 TWELF
Decimal DAY-SEE-MAL
Hundred HUN-dred
Thousand TOU-SAND

SERA.14045 Parraides metode
a) Parraides veic, izsakoties isi, normala runas intonacija.
b) Radiotelefonijas sakaros attieciga gadjjuma izmanto $adus vardus un frazes S14-4. tabula noraditaja nozime.

S14-4. tabula

Fraze Nozime

ACKNOWLEDGE “Zinojiet, ka esat sanémis un sapratis $o zinojumu.”

AFFIRM “Jar
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Fraze Nozime
APPROVED “Ir dota atlauja veikt ierosinato darbibu.”
BREAK “Ar 30 es noradu atdalijumu starp zinojuma dalam.”

BREAK BREAK

“Ar 30 es noradu atdalijumu starp zinojumiem, kas tiek parraiditi dazadiem gaisa ku-
giem intensivas gaisa satiksmes apstaklos.”

CANCEL “Atcelu ieprieks parraidito atlauju.”

CHECK “Sistémas vai procediiras parbaude.”

CLEARED “Atlauju turpinat saskana ar noraditajiem nosacjjumiem.”

CONFIRM “Ladzu apstiprinat: (atlauju, noradijumus, darbibu, informaciju).”

CONTACT “Nodibinat sakarus ar ...”

CORRECT “Pareizi” vai “Precizi”.

CORRECTION “Saja parraidé (vai noraditaja zinojuma) ieviesusies kliida. Pareizais variants ir $ads ...”

DISREGARD “Nenemiet vera.”

HOW DO YOU READ “Vai mana parraide ir saprotama?” (sk. SERA.14070. punkta c) apak$punktu)

I SAY AGAIN “Atkartoju skaidribas labad vai, lai uzsvertu.”

MAINTAIN “Turpiniet saskana ar noraditajiem nosacijumiem” vai burtiska nozimeé.

MONITOR “Klausieties (frekvenci).”

NEGATIVE “N€é” vai “Atlauja nav dota”, vai “Nepareizi”, vai “Nav iesp&jams”.

OVER “Beidzu parraidi un gaidu jasu atbildi.”

OUT “Beidzu parraizu apmainu, atbildi negaidu.”

READ BACK “Atkartojiet man visu zinojumu vai noteiktu dalu tiesi t3, ka to sapémat.”

RECLEARED “Ir mainita p&dgja Jums dota atlauja, un § jauna atlauja aizst3j Jusu ieprieksgjo at-
lauju vai tas dalu.”

REPORT “Nosiitiet man $adu informaciju ...”

REQUEST “Es véletos uzzinat ...” vai “Vélos iegit ...".

ROGER “Sanému visu Jusu pédgjo parraidi.”
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Fraze Nozime
SAY AGAIN “Atkartojiet visu Jiisu pedéjo parraidi vai sadu tas dalu.”
SPEAK SLOWER “Samaziniet Jtisu runas tempu.”
STANDBY “Gaidiet un es Jis izsauk$u.”
UNABLE “Es nevaru izpildit Jasu ligumu, noradijumu vai atlauju.”
WILCO (Satsingjums no “will comply”)
“Sapratu Jisu zinojumu un izpildisu.”
WORDS TWICE a) Ka pieprasjums: “Sakari ir slikti. Lidzu, atkartojiet katru vardu vai vardu grupu
divreiz.”
b) Ka informacija: “Ta ka sakari ir slikti, katrs vards vai vardu grupa $aja zinojuma
tiks atkartoti divreiz.”

SERA.14050 Radiotelefonijas izsaukuma kodi gaisa kugiem

a) Pilni izsaukuma kodi
Gaisa kuga radiotelefonijas izsaukuma kods ir viens no $ada tipa kodiem:
1) a) tipa kods — rakstzimes atbilst gaisa kuga registracijas zimei; vai

2) b) tipa kods — gaisa kuga ekspluatanta telefonijas apzim&ums un péc ta gaisa kuga registracijas zimes
pédgjas Cetras rakstzimes;

3) ¢) tipa kods — gaisa kuga ekspluatanta telefonijas apzimé&jums un péc ta lidojuma identifikators.
b) Saisinati izsaukuma kodi

SERA.14055. punkta c) apak$punkta noteiktajos apstaklos a) apakSpunkta noraditos gaisa kuga radiotelefonijas
izsaukuma kodus, iznemot c) tipa kodus, drikst saisinat. Saisinatie izsaukuma kodi ir $ada veida kodi:

1) a) tipa kods — registracijas zimes pirma rakstzime un vismaz pédgjas divas izsaukuma koda rakstzimes;

2) b) tipa kods — gaisa kuga ekspluatanta telefonijas apziméjums un péc ta vismaz pédgjas divas izsaukuma
koda rakstzimes;

3) ¢) tipa kods — netiek saisinats.

SERA.14055 Radiotelefonijas procediiras

a) Gaisa kugis lidojuma laika nemaina sava radiotelefonijas izsaukuma koda tipu, iznemot gadijjumus, kad tas
notiek islaicigi, izpildot ATC struktirvienibas noradijumus drosibas interesés. Iznemot gadijjumus, kad tas
nepiecieSams drosibas apsvérumu dé|, parraides gaisa kugim neveic paceldanas laika, pieejas beigu posma pedéja
dala vai nosesanas izskréjiena laika.

b) Radiotelefonijas sakaru nodibinasana

1. Nodibinot sakarus, vienmér izmanto radiotelefonijas pilnos izsaukuma kodus. Gaisa kugis, nodibinot sakarus,
izsaukumu sak ar izsaucamas stacijas apziméjumu un péc tam — izsaucosas stacijas apziméjumu.
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2. Atbildot uz minétajiem izsaukumiem, izmanto izsaucosas stacijas izsaukuma kodu un péc tam - atbildosas
stacijas izsaukuma kodu, un to uzskata par aicindgjumu izsauco$ajai stacijai turpinat parraidi. Parsiitot sazinu
taja pasa ATS struktiirvienibd, ATS struktiirvienibas izsaukuma kodu var izlaist, ja to atlavusi kompetenta
iestade.

3. Ja ir vélme nodibinat kontaktu, sakari sakas ar izsaukumu un atbildi, iznemot gadijumus, kad ir drosa
parlieciba, ka izsaucama stacija sapems izsaukumu, un $ados gadijumos izsauco$a stacija var parraidit
zinojumu, negaidot atbildi no izsaucamas stacijas.

¢) Radiotelefonijas sakaru turpinasana

1. SERA.14050. punkta b) apak$punkta noraditos saisinatos radiotelefonijas izsaukuma kodus izmanto tikai péc
tam, kad ir nodibinati apmierinosi sakari, un ar nosacijjumu, ka nevar rasties parpratumi. Gaisa kugis savu
salsinato izsaukuma kodu izmanto tikai péc tam, kad aeronavigacijas stacija pie ta vérsusies $ada veida.

2. Dodot ATC atlaujas un atkartojot $adas atlaujas, dispeceri un piloti vienmér pievieno ta gaisa kuga izsaukuma
kodu, uz kuru atlauja attiecas. Citos gadijumos péc kontakta nodibinasanas lidz kontakta partraukSanai ir
atlauti nepartraukti divvirzienu sakari bez turpmakas identifikacijas vai izsaukuma.

SERA.14060 VHF sakaru parsiitiSana

a) Attieciga ATS struktiirvieniba iesaka gaisa kugim pariet no vienas radiofrekvences uz citu atbilstosi saskanotajai
procediirai. Ja $ada ieteikuma nav, gaisa kugis pirms parieSanas uz citu radiofrekvenci informé ATS struktr-
vienibu.

b) Nodibinot sakotnéjo kontaktu VHF frekvencé vai pametot VHF frekvenci, gaisa kugis parraida $adu informaciju
ta, ka var biit noteicis par pakalpojumu sniegSanu atbildigais ANSP un apstiprinajusi kompetenta iestade.

SERA.14065 Radiotelefonijas procediiras balss sakaru “gaiss—zeme” kanalu parslégsanai

a) Izpemot gadijumus, kad par pakalpojumu sniegSanu atbildigais ANSP ir noteicis citadi un ir sanemts attiecigs
kompetentas iestades apstiprinajums, sakotngjais izsaukums, ko ATS struktirvienibai parraida péc balss sakaru
“gaiss—zeme” kanala mainas, ietver $adus elementus:

1) izsaucamas ATS struktiirvienibas apzimé&umu;

2) izsaukuma kodu un spécigas pécstriiklas turbulences kategorijas gaisa kugiem vardu “Heavy” vai “Super”, ja
kompetenta iestade attiecigo gaisa kugi ietvérusi $ada kategorija;

3) limeni, noradot ari limeni, caur kuru virzas gaisa kugis, un atlauto lidojuma limeni, ja gaisa kugis nelido
atlautaja limen;

4) atrumu, ja to noradijusi ATC; un

5) papildu elementus, ko pieprasijis par pakalpojumu snieg§anu atbildigais ANSP un apstiprinajusi kompetenta
iestade.

b) Piloti informaciju par limeni sniedz, noapalojot lidz tuvakajiem pilniem 30 metriem vai 100 pédam atbilstosi
pilota altimetra radjjumiem.

¢) Sakotngjais izsaukums, ko parraida lidlauka vadibas tornim
Ja gaisa kugim tiek sniegti lidlauka vadibas pakalpojumi, sakotngjais izsaukums ietver:
1) izsaucamas ATS struktfirvienibas apzimé&umu;

2) izsaukuma kodu un spécigas pécstriiklas turbulences kategorijas gaisa kugiem vardu “Heavy” vai “Super”, ja
kompetenta iestade attiecigo gaisa kugi ietverusi $ada kategorija;

3) atraSanas vietu; un
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4) papildu elementus, ko pieprasijis par pakalpojumu sniegSanu atbildigais ANSP un apstiprinajusi kompetenta

iestade.

SERA.14070 Testésanas procediiras

a)

Testa parraide ir $ada:

1) izsaucamas stacijas identifikacija;

2) izsaucosas stacijas identifikacija;

3) vardi “RADIO CHECK";

4) izmantota frekvence.

Atbilde uz testa parraidi ir $ada:

1) testu piepraso$as stacijas identifikacija;

2) atbildosas stacijas identifikacija;

3) informacija par testa parraidi pieprasosas stacijas parraides saprotamibu.

Testé$ana izmanto $adu parraides saprotamibas gradaciju:
Saprotamibas gradacija:

1) 1 nav saprotama

2) 2 saprotama laiku pa laikam

3) 3 saprotama, bet ar griitibam

4) 4 saprotama

5) 5 pilnigi saprotama

SERA.14075 Zinojumu apmaina

a) Zinojumi ir kodoligi un neparprotami, un tajos, kad vien iesp&jams, izmanto standarta frazes.

1. Gaisa kuga parraidita pazinojuma par zinojuma saniemsanu ietver attieciga gaisa kuga izsaukuma kodu.

2. Ja ATS struktiirvieniba parraida gaisa kugim pazinojumu par sanemsanu, taja ietver gaisa kuga izsaukuma

kodu un péc ta vajadzibas gadijuma — ATS struktiirvienibas izsaukuma kodu.

b) Sarunas beigas

Sarunu pa radiotelefonu beidz uztverosa ATS struktiirvieniba vai gaisa kugis, izmantojot savu izsaukuma kodu.

¢) Labojumi un atkartojumi

1. Ja parraidé ir pielauta klada, izmanto vardu “CORRECTION”, atkarto pédgjo pareizo grupu vai frazi un tad

pirraida pareizo variantu.

2. Ja labojumu vislabak var izdarit, atkartojot visu zinojumu, pirms tam, kad zipojumu parraida otro reizi,

izmanto frazi “CORRECTION, I SAY AGAIN".

3. Ja uztverosa stacija Saubas par sanemta zinojuma pareizibu, ta pieprasa atkartot visu zinojumu vai ta dalu.
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4. Ja tiek pieprasits atkartot visu zinojumu, izmanto frazi “SAY AGAIN". Ja tiek pieprasits atkartot zinojuma
dalu, izmanto frazi “SAY AGAIN ALL BEFORE ... (pirmais sekmigi uztvertais vards)”; vai “SAY AGAIN ...
(vards pirms iztriikstosas dalas) TO ... (vards péc iztriiksto§as dalas)”; vai “SAY AGAIN ALL AFTER ...
(pédgjais sekmigi uztvertais vards).”

d) Ja, parbaudot atkartojuma pareizibu, tiek konstatéti kliidaini vienumi, atkartojuma nosléguma parraida frazi
“NEGATIVE I SAY AGAIN” un péc tam — attiecigo vienumu pareizo variantu.

SERA.14080 Sakaru klausiSanas/Darba laiks

a) Lidojuma laika gaisa kugis veic klausiSanos, ka noteikusi kompetenta iestade, un, izpemot gadijumus, kad tas
nepiecieSams drosibas apsvérumu dé|, nepartrauc klausiSanos, par to neinformgjis attiecigo ATS struktirvienibu.

1. Gaisa kugis ilgos lidojumos pari idenim vai lidojumos pari noteiktiem rajoniem, kad gaisa kugi obligati jabut
avarijas vietas noteicgjraiditajam (ELT), nepartraukti klausas VHF avarijas frekvenci 121,5 MHz, iznemot tos
laika posmus, kad gaisa kugis uztur sakarus citos VHF kanalos vai kad gaisa kuga aprikojuma ierobeZojumi
vai pilotu kabiné veicamie pienakumi nelauj vienlaicigi klausities divus kanalus.

2. Gaisa kugis nepartraukti klausas VHF avarijas frekvenci 121,5 MHz rajonos vai marsrutos, kuros ir iespéjama
gaisa kuga partverSana vai pastav citas bistamas situacijas, ja $adu prasibu ir noteikusi kompetenta iestade.

b) Aeronavigacijas stacijas nepartraukti klausas VHF avarijas kanalu 121,5 MHz to struktirvienibu darba laika,
kuras tas ir uzstadits. Ja divas vai vairakas $adas stacijas atrodas vienuviet, prasibu uzskata par izpilditu, ja
frekvences 121,5 MHz klausiSanas tiek nodrosinata viena no tam.

) Ja gaisa kugim vai ATS struktirvienibai kada iemesla dé] japartrauc §i darbiba, gaisa kugis vai ATS struktir-
vieniba, ja iesp&ams, attiecigi informé citas iesaistitas stacijas, noradot laiku, kad paredzets atsakt $o darbibu.
Kad darbiba ir atsakta, attiecigi informé citas iesaistitas stacijas. Ja darbibas partraukums jaturpina ilgak par
sakotngja pazinojuma noradito laiku, parskatito darbibas atsakSanas laiku, ja iesp&ams, parraida pirmaja
pazinojuma noraditaja laika vai iesp&ami tuvu tam.

SERA.14085 RaidiSana “aklaja” reZima

atbilst mar$rutam, un ja, izmantojot visus pieejamos lidzeklus, neizdodas nodibinat sakarus ar attiecigo ATS
struktarvienibu, citu ATS struktirvienibu vai citu gaisa kugi, gaisa kugis divreiz parraida zinojumu noteiktaja
(-os) kanala(-os), pirms tam parraidot frazi “TRANSMITTING BLIND”, un vajadzibas gadijuma norada adresatu
(-us), kam zinojums domats.

b) Ja gaisa kugim neizdodas nodibinat sakarus uztveréja atteices dél, tas izmantotaja kanala parraida zinojumus
planotajos laikos vai atraSanas vietas, pirms tam parraidot frazi “TRANSMITTING BLIND DUE TO RECEIVER
FAILURE”. Gaisa kugis:

1) parraida planoto zinojumu un péc tam to pilniba atkarto;
2) pazino nakamas planotas parraides laiku;

3) ja tam sniedz gaisa satiksmes pakalpojumus, parraida informaciju par gaisa kuga kapteina nodomu attieciba
uz lidojuma turpinasanu.

SERA.14087 Retranslacijas sakaru metodes izmanto$ana

a) Ja ATS struktfirvienibai péc izsaukumiem frekvences, kuras gaisa kugim bitu bijis jaklausas, nav izdevies
nodibinat kontaktu ar gaisa kugi, ATS struktiirvieniba:

1) ladz citam ATS struktirvienibam sniegt palidzibu, izsaucot gaisa kugi un retranslgjot sakaru plismu, ja tas ir
nepiecieSams; un
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2) ladz mars$ruta esosiem gaisa kugiem méginat nodibinat sakarus ar attiecigo gaisa kugi un retranslét sakaru
plasmu, ja tas ir nepiecieSams.

b) Sa punkta a) apakspunkta noteikumus pieméro ar:
1) péc attiecigas ATS struktiirvienibas pieprasijuma;

2) ja gaidamais zinojums no gaisa kuga nav sapemts tik ilga laika posma, ka rodas aizdomas par sakaru atteices
rasanos.

SERA.14090 Ipasas sakaru procediiras
a) Transportlidzeklu kustiba

Frazes, ko izmanto, lai vaditu transportlidzeklu (izpemot vilcgjtraktorus) kustibu manevrésanas teritorija, ir tas
pasas frazes, ko izmanto, lai vaditu gaisa kugu kustibu, iznemot manevréSanas noradijumus, kuros vardu “TAXI”
aizstdj ar vardu “PROCEED” sakaros ar transportlidzekliem.

b) Gaisa satiksmes konsultativie pakalpojumi

Gaisa satiksmes konsultativais dienests nedod “atlaujas”, bet sniedz tikai “konsultativu informaciju”, un tas
izmanto vardus “advise” (“iesaku”) vai “suggest” (“ierosinu”), kad gaisa kugim iesaka veikt kadu darbibu.

¢) Spécigas pécstriiklas turbulences kategorijas norade

1. Spécigas pécstriiklas turbulences kategorijas gaisa kugiem vardu “Heavy” norada talit péc gaisa kuga
izsaukuma koda tad, kad tiek nodibinats sakotngjais radiotelefonijas kontakts starp $adu gaisa kugi un ATS
struktirvienibam.

2. Konkrétiem spécigas pécstriiklas turbulences kategorijas gaisa kugiem, ko noradijusi kompetenta iestade,
vardu “Super” norada talit péc gaisa kuga izsaukuma koda tad, kad tiek nodibinats sakotngjais radiotelefonijas
kontakts starp 3adu gaisa kugi un ATS struktiirvienibam.

d) Procediras, kas saistitas ar novirzi§anos laika apstaklu de]

Kad pilots uzsak sakarus ar ATC, atru atbildi var giit, parraidot frazi “WEATHER DEVIATION REQUIRED”, lai
noraditu, ka ir v€lama prioritate frekvencé un ATC atbildes sanemsana. Vajadzibas gadijuma pilots uzsak sakarus,
izmantojot steidzamibas izsaukumu “PAN PAN” (vélams, izrunajot to tris reizes).

SERA.14095 Radiotelefonijas sakaru briesmu un steidzamibas procediiras
a) Visparigi noradijumi

1. Sakaru pliisma briesmu un steidzamibas gadijuma ietver visus radiotelefonijas zinojumus, kuri attiecigi saistiti
ar briesmu vai steidzamibas apstakliem. Briesmu un steidzamibas apstaklus definé 3adi:

i) briesmas: situacija, kad draud nopietnas un/vai talitéjas briesmas un kad nekavéjoties vajadziga palidziba;

i) steidzamiba: situacija, kas saistita ar gaisa kuga vai cita transportlidzekla, vai gaisa kugl vai redzamibas
lauka esoSas personas drosibu, bet kad palidziba nav vajadziga nekavéjoties.

2. Pirmo reizi uzsakot sakarus briesmu vai steidzamibas gadijuma, attiecigi izmanto radiotelefonijas briesmu
signalu “MAYDAY” vai radiotelefonijas steidzamibas signalu “PAN PAN”. Uzsakot jebkadu turpmaku sazinu
briesmu vai steidzamibas sakaru plasma, atlauts izmantot radiotelefonijas briesmu vai steidzamibas signalu.

3. Briesmu vai steidzamibas situacija nonakusam gaisa kugim adreséto zinojumu nosititajs atbilstigi situacijai
lidz minimumam ierobezo $adu zinojumu skaitu, apjomu un saturu.
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4. Ja ATS struktirvieniba, kurai gaisa kugis adresgjis briesmu vai steidzamibas zinojumu, nav apstiprinajusi §a
zinojuma sanemsanu, citas ATS struktiirvienibas sniedz palidzibu, ka aprakstits attiecigi b) apakspunkta 2. un
3. punkta.

5. Briesmu un steidzamibas sakaru plismu parasti uztur taja frekvence, kura $i sakaru plisma tika uzsakta, lidz
bridim, kad tiek uzskatits, ka palidzibu sekmigak varétu sniegt, ja o sakaru plismu parsititu uz citu
frekvenci.

6. Briesmu un steidzamibas sakaru gadijumos kopuma radiotelefonijas parraides veic léni un neparprotami,
katru vardu skaidri izrunajot, lai atvieglotu transkripciju.

b) Radiotelefonijas sakari briesmu gadijuma
1. Briesmas nonakusa gaisa kuga riciba

Briesmas nonakusa gaisa kuga siitits briesmu zinojums, pirms kura atbilstosi a) apak$punkta 2. punktam
nosita radiotelefonijas briesmu signalu “MAYDAY” (vélams, izrunajot to tris reizes), atbilst ari $adam
prasibam:

i) ir nosatits taja sakaru “gaiss—zeme” frekvencé, kura tobrid tiek izmantota;
i) satur iesp&jami daudzus turpmak noraditos elementus, kas skaidri izrunati, ja iespéjams, §ada seciba:
A) tas ATS struktiirvienibas nosaukums, kurai zinojums adreséts (ja to atlauj laiks un apstakli);
B) gaisa kuga identifikacija;
C) briesmu situacijas butiba;
D) gaisa kuga kapteina nodoms;
E) pasreizéja atrasanas vieta, limenis un kurss.

2. Tas ATS strukthirvienibas, kurai briesmu zinojums adreséts, vai pirmas ATS struktiirvienibas, kura apstiprina
briesmu zinojuma sanemsanu, riciba

ATS struktirvieniba, kurai briesmas nonakusais gaisa kugis adresgjis briesmu zinojumu, vai pirma ATS
struktirvieniba, kura apstiprina briesmu zinojuma sanemsanu:

i) nekavgjoties apstiprina briesmu zinojuma sanemsanu;

ii) parnem sakaru vadibu vai konkréti un neparprotami nodod 3o atbildibu, pazinojot gaisa kugim par
atbildibas nodosanu; un

i) nekavgjoties rikojas, lai nodrosinatu, ka visa vajadziga informacija péc iespgjas drizak klast pieejama:
A) attiecigajai ATS struktiirvienibai;
B) attiecigajam gaisa kuga ekspluatantam vai ta parstavim saskana ar ieprieks noteiktu kartibu;

iv) attiecigi bridina citas ATS struktirvienibas, lai novérstu sakaru plismas parsutiSana uz frekvenci, kura
notiek sakari briesmu gadijuma.

3. Radioklusé3anas noteiksana

i) Briesmas nonakusajam gaisa kugim vai ATS struktirvienibai, kura vada sakarus briesmu gadijuma, ir
atlauts noteikt radiokluséSanu vai nu visam mobilo dienestu stacijam attiecigaja rajona, vai jebkurai
stacijai, kura rada traucgjumus briesmu sakaru plismai. Atbilstosi apstakliem Sie noradijumi tiek adreséti
“to all stations” (“visam stacijam”) vai tikai vienai stacijai. Jebkura gadjjuma izmanto:

A) “STOP TRANSMITTING”;

B) radiotelefonijas briesmu signalu “MAYDAY”.
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i) Tikai briesmas nonakuSajam gaisa kugim un ATS struktirvienibai, kura vada sakaru plismu briesmu
gadjjuma, ir atlauts izmantot b) apakSpunkta 3. punkta i) apak$punkta noteiktos signalus.

4. Visu citu ATS struktiirvienibu/gaisa kugu riciba

i) Sakariem briesmu gadjjuma ir absoliita prioritate par visiem citiem sakariem, un ATS struktirvienibas/
gaisa kugi, kam par tiem ir zinams, neveic parraides attiecigaja frekvenceé, iznemot $adas situacijas:

A) briesmu situacija ir atcelta vai briesmu sakaru plisma ir izbeigta;

B) visa briesmu sakaru plisma ir parsitita uz citam frekvencém;

C) ATS struktiirvieniba, kura vada sakarus, ir devusi atlauju;

D) konkréta ATS struktiirvieniba/konkrétais gaisa kugis sniedz palidzibu.

ii) Visas ATS struktirvienibas/visi gaisa kugi, kam ir zinams, ka notiek briesmu sakaru plisma, bet kas nevar
palidzét briesmas nonakuSajam gaisa kugim, tomer turpina klausities $adu sakaru plasmu, lidz klast
skaidrs, ka tiek sniegta palidziba.

5. Sakaru briesmu gadijuma un radiokluséSanas izbeigsana
i) Ja gaisa kugim vairs nedraud briesmas, tas parraida zinojumu, ar ko atce] briesmu situaciju.

ii) Ja ATS struktrvienibai, kura vadija sakaru plismu briesmu gadjjuma, klist zinams, ka briesmu situacija
ir beigusies, ta nekavgjoties 1ikojas, lai nodrosinatu, ka §1 informacija péc iespéjas drizak klast pieejama:

A) attiecigajam ATS struktiirvienibam;
B) attiecigajam gaisa kuga ekspluatantam vai ta parstavim saskana ar ieprieks noteiktu kartibu.

i) Sakarus briesmu gadjjuma un radioklusé$anu izbeidz, frekvencé vai frekvencés, kuras tiek izmantotas
briesmu sakaru plismai, parraidot zinojumu, kas ietver vardus “DISTRESS TRAFFIC ENDED’. So
zinojumu nosita tikai td ATS struktirvieniba, kas vada sakarus, tada gadjjuma, ja péc b) apak$punkta
5. punkta i) apak$punkta noteikta zinojuma sanemsanas kompetenta iestade tai atlavusi $adi rikoties.

¢) Radiotelefonijas sakari steidzamibas gadijuma
1. Par steidzamibas situdciju zinojosa gaisa kuga riciba, iznemot c) apak$punkta 4. punkta noradito gadijumu

Par steidzamibas situaciju zinojo$a gaisa kuga sitits steidzamibas zinojums, pirms kura atbilstosi
a) apakSpunkta 2. punktam nosiita radiotelefonijas steidzamibas signalu “PAN PAN” (vélams, izrundjot to tris
reizes un katru $is grupas vardu izrundjot ka francu valodas vardu “panne”), atbilst arf $3dam prasibam:

i) ir nosatits taja sakaru “gaiss—zeme” frekvencg, kura tobrid tiek izmantota;
i) satur tik daudzus, cik prasits, turpmak noraditos elementus, kas skaidri izrunati, ja iesp&jams, $ada seciba:
A) tas ATS struktiirvienibas nosaukums, kurai zinojums adreséts;
B) gaisa kuga identifikacija;
Q) steidzamibas situacijas bitiba;
D) gaisa kuga kapteina nodoms;
E) pasreizéja atradanas vieta, limenis un kurss;

F) cita noderiga informacija.
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2. Tas ATS struktiirvienibas, kurai steidzamibas zinojums adreséts, vai pirmas ATS struktirvienibas, kura

apstiprina steidzamibas zinojuma sanemsanu, riciba

ATS strukttrvieniba, kurai par steidzamibas situaciju zinojo$s gaisa kugis adresgjis steidzamibas zinojumu, vai
pirma ATS struktarvieniba, kura apstiprina steidzamibas zinojuma sanemsanu:

i) apstiprina steidzamibas zinojuma sanemsanu;

ii) nekavgjoties rikojas, lai nodrosinatu, ka visa vajadziga informacija péc iespéjas drizak klast pieejama:
A) attiecigajai ATS struktiirvienibai;
B) attiecigajam gaisa kuga ekspluatantam vai ta parstavim saskana ar ieprieks noteiktu kartibu;

iii) vajadzibas gadijuma veic sakaru vadibu.

. Visu citu ATS struktiirvienibu/gaisa kugu riciba

Sakariem steidzamibas gadijuma ir prioritate par visiem citiem sakariem, iznemot sakarus briesmu gadijuma,
un visas ATS struktiirvienibas/visi gaisa kugi gada par to, lai neraditu traucgjumus steidzamibas sakaru
plasmai.

. Sanitarajam transportam izmantota gaisa kuga riciba

i) Sa punkta c) apakspunkta 4. punkta ii) apak$punkta noteikta signala izmantosana norada, ka péc ta
nosfititais zinojums attiecas uz aizsargatu sanitaro transportu saskana ar 1949. gada Zenévas konvencijam
un papildprotokoliem.

ii) Lai pieteiktu un identificétu gaisa kugi, ko izmanto sanitarajam transportam, parraida radiotelefonijas
steidzamibas signalu “PAN PAN” (vélams, izrunajot to tris reizes un katru $is grupas vardu izrunajot ka
francu valodas vardu “panne”), péc kura parraida sanitarajam transportam paredzéto radiotelefonijas
signalu “MAY-DEE-CAL”, ko izruna ka francu valodas vardu “médical”. So signalu izmanto$ana norada, ka
péc tiem nosiititais zinojums attiecas uz aizsargatu sanitaro transportu.

Zinojums ietver $adus datus:

A) izsaukuma kods vai cits atzits sanitara transporta identifikacijas lidzeklis;

B) sanitara transporta atrasanas vieta;

() sanitara transporta vienibu skaits un tips;

D) paredzétais marsruts;

E) aprékinatais laiks mar$ruta un, attiecigi, aprekinatais izlido$anas vai ierasanas laiks; un

F) visa cita informacija, pieméram, lidojuma absoldtais augstums, klausamas radiofrekvences, izmantotas
valodas un sekundaras novéroSanas radara rezimi un kodi.

5. To ATS struktirvienibu, kuram sanitara transporta zinojums adreséts, vai citu staciju, kuras sanémusas

sanitara transporta zinojumu, riciba

ATS struktfirvienibam, kuras sapémusas sanitara transporta zinojumu, attiecigi piemérojami c) apakspunkta
2. un 3. punkta noteikumi.”;

26) pielikuma 1. papildinajumu groza 3adi:

a) papildindgjuma 1.1.2. punktu aizst3j ar $adu:

“1.1.2. Telesakaru parraides procediras attieciba uz briesmu un steidzamibas signaliem notiek saskana ar

14. iedalu.”;



21.7.2016. Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis L 196/33

b) papildinajuma 3.2.4.1. punkta tekstu aizstaj ar sadu:

“3.2.4.1. Uz skrejceliem un manevréSanas celiem vai to dalam horizontali attélotas krusta formas zimes viena
kontrastjosa krasa (balta — uz skrejceliem, dzeltena — uz manevré$anas celiem) (A1-6. attéla) norada,
ka zona nav deriga gaisa kugu kustibai.”;

¢) papildingjuma 4.2.1.1., 4.2.1.2. un 4.2.1.3. punktu aizst3j ar $adu ilustraciju:

a) Bremzes iedarbinatas: roka ar izstiep-
tiem pirkstiem pacelta horizontali
prieksa sejai, péc tam plauksta tiek sa-
klauta dare.

=z

Bremzes atlaistas: roka ar diiré saklau-
tiem pirkstiem pacelta horizontali
prieksa sejai, péc tam pirksti tiek iz-
stiepti.

c) levietot bremzu paliktnus: izstieptas
rokas ar plaukstam uz arpusi tiek sa-
krustotas prieksa sejai.

d) Iznemt bremzu paliktnus:  sejai
prieksa sakrustotas rokas ar plauk-
stam uz arpusi tiek izvérstas sanus.

e) Gataviba dzingja(-u) iedarbinasanai:
tiek pacelts atbilstoss skaits vienas
rokas pirkstu, noradot, kur$ dzingjs
jaiedarbina.”
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27) pielikuma 2. papildinajuma 5.1.3. punktu aizst3j ar $adu:

“5.1.3. Visas izmainas pirmslidojuma informacija, kura pazinota saskana ar 5.1.2. punktu, dara zinamas attiecigajai
ATS struktiirvienibai ne vélak ka 6 stundas pirms aprékinata starta laika vai saules un kosmisko paradibu
pétijumu gadijuma, kas saistiti ar kritiska laika elementu, ne veélak ka 30 mindtes pirms aprékinata
operacijas saksanas laika.”;

28) tabulu pielikuma 4. papildinajuma groza $adi:

a) ailes “Sniegtais pakalpojums” $iina, kas attiecas uz C klases gaisa telpu un VFR tipa lidojumu, 2. punktu aizstdj ar
adu:
“2) Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi, VFR/VFR satiksmes informacija (un péc pieprasijuma — sadursmju
novérianas rekomendacijas)”;
b) ailes “Sniegtais pakalpojums” $ina, kas attiecas uz D klases gaisa telpu, tekstu, kas attiecas uz VFR tipa lidojumu,

aizstaj ar $adu:

“Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi, IFR[VFR un VFR/VFR satiksmes informacija (un péc pieprasjuma —
sadursmju novér§anas rekomendacijas)”;
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29) pielikuma 5. papildinajumu aizstaj ar §adu:

“5. papildingjums

Tehniskas specifikacijas, kas attiecas uz novérojumiem no gaisa kuga un balss sakaru

Zinojumiem

A. ZINOSANAS NORADIJUMI

VEIDLAPAS AIREP SPECIAL PARAUGS

POZICIJA | PARAMETRS TELEFONIJAS PARRAIDES ELEMENTS attieciga gadijuma
— Zinojuma tipa apziméjums [AIREP] SPECIAL
— Tpasais zinojums no gaisa kuga
1 Gaisa kuga identifikacija (gaisa kuga identifikacija)
Atra$anas vieta POSITION (eografiskais platums un garums)
OVER (nozimigais punkts)
2
ABEAM (nozimigais punkts)
(nozimigais punkts) (azimuts) (attalums)
:;“ 3 Laiks (laiks)
L
— Limenis FLIGHT LEVEL (skaitlis) vai (skaitlis) METRES vai FEET
4 CLIMBING TO FLIGHT LEVEL (skaitlis) vai (skaitlis) METRES vai FEET
DESCENDING TO FLIGHT LEVEL (skaitlis) vai (skaitlis) METRES vai FEET
5 Nakama atrasanas vieta un aprekinatais | (atrasands vieta) (laiks)
parlidosanas laiks
6 Sckojosais nozimigais punkts (atraSands vieta) NEXT
Aprékinatais ieraanas laiks (lidlauks) (laiks)
7
T
=
3
i Rezerve ENDURANCE (stundas un miniites)
o~
8
Paradiba, ar kuru gaisa kugis saskaries
vai to noverojis un kuras dél jasniedz
ipasais zinojums no gaisa kuga:
—  mérena turbulence TURBULENCE MODERATE
— spéciga turbulence TURBULENCE SEVERE
— mérena apledosana ICING MODERATE
= — strauja apledosana ICING SEVERE
o
2 ? — stiprs kalnu vilnis MOUTAINWAVE SEVERE
o
— pérkona negaiss bez krusas THUNDERSTORMS
— pérkona negaiss ar krusu THUNDERSTORMS WITH HAIL
— stipra puteklu [ smil3u vétra DUSTSTORM vai SANDSTORM HEAVY
— vulkanisko pelnu makonis VOLCANIC ASH CLOUD
— vulkaniska aktivitate pirms PRE-ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY vai VOLCANIC ERUPTION
izvirduma vai vulkana izvirdums
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1. NO GAISA KUGA SNIEGTO ZINOJUMU SATURS
1.1. Atrasanas vietas zinojumi un ipaSie zinojumi no gaisa kuga

1.1.1. A punktd noradita parauga 1. iedala atraSanas vietas zinojumos un IpaSajos zinojumos no gaisa kuga ir
obligata, lai gan drikst izlaist 5. un 6. poziciju. 2. iedalu pilniba vai dalgji pievieno tikai tad, ja to pieprasijis
ekspluatants vai ta noraditais parstavis vai ja to uzskata par vajadzigu gaisa kuga kapteinis. 3. iedalu ieklauj
ipasajos zinojumos no gaisa kuga.

1.1.2. Apstaklus, kados ir jasniedz ipasais zinojums no gaisa kuga, izvélas no SERA.12005. punkta a) apak$punkta
sniegtd saraksta.

1.1.3. Ja tiek sniegts Ipasais zinojums no gaisa kuga, kura ietverta informacija par vulkanisko aktivitati, sagatavo
péclidojuma zinojumu, izmantojot B punkta noradito veidlapu zinosanai par vulkanisko aktivitati (veidlapas
VAR paraugs). Visus novérotos elementus attiecigi registré un norada veidlapas VAR atbilstosajas vietas.

1.1.4. Tpasos zinojumus no gaisa kuga sniedz, tiklidz tas iesp&jams péc tam, kad novérota paradiba, kuras dél
jasniedz Ipasais zinojums no gaisa kuga.

2. SIKI ZINOSANAS NORADIJUMI
2.1.  Zinojumos no gaisa kuga pozicijas norada tada seciba, kada tas noraditas veidlapas AIREP SPECIAL parauga.

— ZINOJUMA TIPA APZIMEJUMS. Ipasaja zinojuma no gaisa kuga norada “SPECIAL” (“IPASS”).

1. iedala

1. pozicija — GAISA KUGA IDENTIFIKACIJA. Norada gaisa kuga radiotelefonijas izsaukuma kodu, ka
noteikts SERA.14050. punkta.

2. pozicija — ATRASANAS VIETA. Norada atrajanas vietas geogrifisko platumu (izsakot grados ar
2 cipariem vai grados un miniités ar 4 cipariem, kam seko vards “ziemelu” vai “dienvidu”) un geografisko
garumu (izsakot grados ar 3 cipariem vai grados un minités ar 5 cipariem, kam seko vards “austrumu” vai
“rietumu”) vai atraSanas vietu norada kia nozimigo punktu, kas apziméts ar kodétu apzimejumu (2 lidz
5 rakstzimes), vai ka nozimigo punktu, péc kura norada magnétisko azimutu (3 cipari) un attalumu no
punkta jiras jidzés. Vajadzibas gadijuma pirms nozimiga punkta norada “ABEAM” (“TRAVERSA”).

3. pozicija — LAIKS. Norada laiku stundas un minatés péc koordinéta universala laika (4 cipari), iznemot
gadjjumus, kad zinoSanas laiks mindités pari stundai (2 cipari) ir noteikts, pamatojoties uz regionaliem
aeronavigacijas noligumiem. Zinojuma noraditajam laikam jabat laikam, kad gaisa kugis faktiski ir atraganas
vietd, nevis zinojuma sagatavosanas vai nosutiSanas laikam. Ja tiek sniegts Ipasais zinojums no gaisa kuga,
laiku vienmér norada stundas un minfités péc koordinéta universala laika.

4. pozicija - LIDOJUMA LIMENIS VAI ABSOLUTAIS AUGSTUMS. Lidojuma limeni norada ar 3 cipariem, ja
altimetra iestatits standarta spiediens. Absolito augstumu norada metros, kam seko vards “METRES”
(“METRI"), vai pédas, kam seko vards “FEET” (‘PEDAS”), ja izmanto QNH. Ja péc nozimigd punkta
parlidosanas notiek pareja uz jaunu limeni, norada “CLIMBING” (“UZNEMU AUGSTUMU") (un péc tam
norada limeni), kad augstums tiek uzpemts, vai “DESCENDING” (“SAMAZINU AUGSTUMU”) (un péc tam
norada limeni), kad augstums tiek samazinats.

5. pozicija - NAKAMA ATRASANAS VIETA UN APREKINATAIS PARLIDOSANAS LAIKS. Norada nakamo
zinoSanas punktu un aprékinato $§ada zinosanas punkta parlidosanas laiku vai norada aprékinato atraganas
vietu, kas tiks sasniegta péc vienas stundas, saskana ar spéka esoSo procediiru zinoSanai par atradanas vietu.
Attieciba uz atrasanas vietu izmanto 2. pozicija noteiktas datu normas. Norada aprékinato §is atra§anas vietas
parlidosanas laiku. Norada laiku stundas un miniités péc koordinéta universala laika (4 cipari), izpemot
gadjjumus, kad zinoSanas laiks mindtés pari stundai (2 cipari) ir noteikts regionalos aeronavigacijas
noligumos.

6. pozicija — SEKOJOSAIS NOZIMIGAIS PUNKTS. Norada sekojoso nozimigo punktu péc “nakamas
atraSanas vietas un aprékinata parlidosanas laika”.

2. iedala
7. pozicija — APREKINATAIS IERASANAS LAIKS. Norada ta lidlauka nosaukumu, kurd paredzéta pirma

noséanas, un péc tam — aprékinato ierasanas laiku $aja lidlauka stundas un minGtés péc koordinéta
universala laika (4 cipari).
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8. pozicija — REZERVE. Norada vardu “ENDURANCE” (‘REZERVE”) un degvielas rezervi stundas un minités
(4 cipari).
3. iedala

9. pozicija — PARADIBA, KURAS DEL JASNIEDZ IPASAIS ZINOJUMS NO GAISA KUGA. Norada vienu no
§adam paradibam, ar kuru gaisa kugis saskaries vai to noveérojis:

— mérena turbulence ka “TURBULENCE MODERATE” un
— spéciga turbulence ka “TURBULENCE SEVERE”.

Pieméro $adas specifikacijas:

— “merena” — apstak]i, kad var rasties meérenas gaisa kuga telpiska stavokla un/vai absoliita augstuma
izmainas, tomeér visu laiku tiek saglabata kontrole par gaisa kuga vadibu. Parasti vérojamas nelielas
gaisa atruma izmainas. Akselerometra radijjumu izmainas 0,5 g lidz 1,0 g apméra gaisa kuga
smaguma centrd. Apgritinita parvietoSanas. Gaisa kugl esosas personas sajiit, ka drosibas jostas
nostiepjas. Nenostiprinati priekSmeti parvietojas,

— “spéciga” — apstakli, kad rodas straujas gaisa kuga telpiska stavokla un/vai absoliita augstuma
izmainas; islaicigi var tikt zaudéta kontrole par gaisa kuga vadibu. Parasti vérojamas lielas gaisa
atruma izmainas. Akselerometra radjjumu izmainas parsniedz 1,0 g gaisa kuga smaguma centra.
Gaisa kugi eso$as personas tiek spécigi triektas pret drosibas jostam. Nenostiprinati priekSmeti tiek
izmetati,

— mérena apledo$ana ka “ICING MODERATE”, strauja apledosana ka “ICING SEVERE”.
Piemero $adas specifikacijas:
— “mérena” — apstakli, kad kursa un/vai absoliita augstuma izmainas var tikt uzskatitas par vélamam,

— “strauja” — apstakli, kad kursa unfvai absolita augstuma tlitgjas izmainas uzskatamas par
nepiecieSamam,

— stiprs kalnu vilnis ka “MOUNTAIN WAVE SEVERE".
Pieméro $adu specifikaciju:

— “stiprs” — apstakli, kad pavado$a lejupejosa gaisa plasma ir 3,0 m/s (600 ft/min) vai atraka un/vai
noveérojama spéciga turbulence,

— perkona negaiss bez krusas ka “THUNDERSTORM”, pérkona negaiss ar krusu ka “THUNDERSTORM
WITH HAIL".

Pieméro $adu specifikaciju:

Zino tikai par tadiem pérkona negaisiem, kas ir:

— damakas aizsegti vai

— ieslépti makonos, vai

— plasi, vai

— veido vétras liniju,
— stipra puteklu vétra vai stipra smil$u vétra ka “DUSTSTORM HEAVY” vai “SANDSTORM HEAVY”,
— vulkanisko pelnu makonis ka “VOLCANIC ASH CLOUD”,

— vulkaniska aktivitate pirms izvirduma vai vulkana izvirdums ka “PRE-ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY”
vai “VOLCANIC ERUPTION”.

Piemero $adu specifikaciju:

“vulkaniska aktivitate pirms izvirduma” $aja konteksta nozimé neparastu unfvai pieaugo$u vulkanisko
aktivitati, kas varétu bat vulkana izvirduma prieksvéstnesis.
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2.2.  Veidlapa zinoSanai par vulkanisko aktivitati (veidlapas VAR paraugs) registréta informacija nav paredzéta
parraidiSanai, izmantojot radiotelefonijas sakarus, bet péc ielidoSanas lidlauka gaisa kuga ekspluatants vai
lidojuma apkalpes loceklis to nekavéjoties nodod lidlauka meteorologiskajam dienestam. Ja $ads dienests nav
viegli pieejams, aizpildito veidlapu nodod saskana ar vietéjo vienosanos, kas panakta starp MET un ATS
pakalpojumu sniedzgjiem un gaisa kuga ekspluatantu.

3. BALSS SAKAROS SANEMTAS METEOROLOGISKAS INFORMACIJAS TALAKNODOSANA
Ja ATS struktiirvienibas sanémusas ipasos zinojumus no gaisa kuga, tas $os zinojumus no gaisa kuga
nekavéjoties nodod attiecigajam meteorologiskas novérosanas dienestam (MWO). Lai nodrosinatu no gaisa
kuga sanemto zinojumu asimilaciju automatizétajas zemes sistémas, $adu zinojumu elementus parraida,
izmantojot turpmak noraditas datu normas un noteiktaja seciba.
— ADRESATS. Norada izsaucamo staciju un vajadzibas gadijuma — nepieciesamo retranslaciju.
— ZINOJUMA TIPA APZIMEJUMS. Ipasaja zinojuma no gaisa kuga norada “ARS”.
— GAISA KUGA IDENTIFIKACIJA. Norada gaisa kuga identifikaciju, izmantojot lidojuma plana 7. pozicijai

noteikto datu normu, bez atstarpes starp gaisa kuga ekspluatanta apziméumu un gaisa kuga registracijas
vai lidojuma identifikaciju, ja to izmanto.

1. iedala

0. pozicija — ATRASANAS VIETA. Norada atrasanis vietas geografisko platumu (izsakot grados ar
2 cipariem vai grados un miniites ar 4 cipariem, péc ka bez atstarpes norada N vai S) un geografisko garumu
(izsakot grados ar 3 cipariem vai grados un minités ar 5 cipariem, péc ka bez atstarpes norada E vai W) vai
atrasanas vietu norada ka nozimigo punktu, kas apzimets ar kodétu apziméjumu (2 lidz 5 rakstzimes), vai ka

nozimigo punktu, pé& kura norada magnétisko azimutu (3 cipari) un attalumu no punkta jiiras jiidzés
(3 cipari). Vajadzibas gadijuma pirms nozimiga punkta norada “ABEAM” (“TRAVERSA”).

1. pozicija — LAIKS. Norada laiku stundas un miniités péc koordinéta universala laika (4 cipari).

2. pozicija — LIDOJUMA LIMENIS VAI ABSOLUTAIS AUGSTUMS. Norada “F’ un 3 ciparus (pieméram,
“F3107), ja tiek zinots par lidojuma limeni. Norada absoliito augstumu metros, kam seko “M”, vai pédas, kam
seko “FT”, ja tiek zinots par absoliito augstumu. Norada “ASC” (limenis), kad augstums tiek uznemts, vai
“DES” (limenis), kad augstums tiek samazinats.

2. iedala

9. pozicija — PARADIBA, KURAS DEL JASNIEDZ TPASAIS ZINOJUMS NO GAISA KUGA. Paradibu, par
kuru tiek sniegts zinojums, norada $adi:

— meérena turbulence ka “TURB MOD”,

— speciga turbulence ka “TURB SEV”,

— mérena apledosana ka “ICE MOD”,

— strauja apledosana ka “ICE SEV”,

— stiprs kalnu vilnis ka “MTW SEV”,

— pérkona negaiss bez krusas ka “TS”,

— pérkona negaiss ar krusu ka “TSGR”,

— stipra puteklu vétra vai stipra smil§u vétra ka “HVY SS”,
— vulkanisko pelnu makonis ka “VA CLD”,

— vulkaniska aktivitate pirms izvirduma vai vulkana izvirdums ka “VA”,
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— krusa ka “GR”,
— lietus gubmakoni ka “CB”.

PARRAIDITAIS LAIKS Norada tikai tad, ja tiek parraidita 3. iedala.

4. TPASI NOTEIKUMI ZINOSANAI PAR VEJA NOBIDI UN VULKANISKAJIEM PELNIEM

4.1. Zino$ana par v&ja nobidi

4.1.1. Zinojot par gaisa kuga novérotu véja nobidi, kas lidojuma laika radusies augstuma uzpemsanas un pieejas
faze, norada gaisa kuga tipu.

4.1.2. Ja ir zinots par v&a nobides apstakliem lidojuma laika augstuma uzpemsanas vai pieejas fazé vai ja $adi
apstakli ir minéti laika prognozg, tomér véja pretestiba nav novérota, gaisa kuga kapteinis iesp&ami driz
informé attiecigo ATS struktrvienibu, iznemot gadijumus, kad kapteinim ir zinams, ka attiecigo ATS
struktirvienibu par to jau ir informéjis ieprieks€jais gaisa kugis.

4.2. Péclidojuma zinoSana par vulkanisko aktivitati

4.2.1. Kad gaisa kugis ielidojis lidlauka, gaisa kuga ekspluatants vai lidojuma apkalpes loceklis nekavéjoties iesniedz
aizpilditu zinojumu par vulkanisko aktivitati lidlauka meteorologiskajam dienestam vai, ja $ads dienests
ielidojusa gaisa kuga lidojuma apkalpes locekliem nav viegli pieejams, ar aizpildito zinojuma veidlapu rikojas
saskana ar vietgjo vienoSanos, kas panakta starp MET un ATS pakalpojumu sniedzjiem un gaisa kuga
ekspluatantu.

4.2.2. Lidlauka meteorologiskais dienests sanemto aizpildito zinojumu par vulkanisko aktivitati nekavéjoties nodod
meteorologiskas novéroSanas dienestam, kas atbild par meteorologisko novérojumu veik$anu taja lidojumu
informacijas apgabala, kura tika novérota vulkaniska aktivitate.
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B. VEIDLAPA “IPASAIS ZINOJUMS NO GAISA KUGA PAR VULKANISKO AKTIVITATI” (VEIDLAPAS VAR
PARAUGS)

VEIDLAPAS VAR PARAUGS: izmanto péclidojuma zino$anai
ZINOJUMS PAR VULKANISKO AKTIVITATI

Zinojumi no gaisa kuga ir Ipasi svarigi, lai biitu iesp&jams novértét apdraudéjumu, ko vulkanisko pelnu makonis rada gaisa kugu

ekspluatacijai.
EKSPLUATANTS: G/K IDENTIFIKACIJ A: (ka noradits lidojuma plana)
GAISA KUGA KAPTEINIS:
IZLIDOJIS NO: DATUMS: | LAIKS; UTC: IELIDOJIS: DATUMS: LAIKS; UTC:
ADRESATS AIREP SPECIAL

Pozicijas 1-8 noradito informaciju nekavéjoties zino ATS struktirvienibai, ar kuru nodibinats kontakts.

1) GAISA KUGA IDENTIFIKACIJA 2) ATRASANAS VIETA

3) LAIKS 4) LIDOJUMA LIMENIS VAI ABSOLUTAIS AUGSTUMS

5) VULKANISKA AKTIVITATE NOVEROTA

(atrasanas vieta vai azimuts, aprékinatais pelnu makona limenis un attalums no gaisa kuga)

6) GAISA TEMPERATURA 7) VE}g KONKRETA PUNKTA

8) PAPILDU INFORMACIA Cita

SO, KONSTATETS ja Od né ]

Pelni noveroti ja Od né (iss aktivitates apraksts, jo 1pasi pelnu makona vertikalais un lateralais

izmérs un, ja iesp&jams, horizontala parvietosanas, palielinasanas temps
u.c)

P&c noséanas aizpilda pozicijas 9-16 un veidlapu nosita pa faksu: (faksa numurs, ko norada meteorologiskais dienests,
pamatojoties uz vietéjo vieno3anos starp meteorologisko dienestu un attiecigo ekspluatantu.)

9) PELNUMAKONA BLIVUMS [ () neblivs g () mérenablivuma  [J(c) lotiblivs

10) PELNU MAKONA KRASA [ @ balts O &) gaisipeleks () tumsipeleks
O (d) melns O (o cita

11) ZVIRDUMS [] (@ nepartraukts O ®) arpartraukumiem [J(c) navredzams

12) AKTIVITATES VIETA [ (@ virsotne O (b) mala () viena
[] (@ vairakas [] (¢) navnovérota

13) CITAS NOVEROTAS IZVIRDUMA [ (@ zibens g ® blazma 0© lielas iezu atliizas

IEZIMES [](d) pelnu izmesi [J (© sénveidamakonis () visas

14) IETEKME UZ GAISA KUGI 0 (a) sakari 0 (b) Islie;;fégnjsgas D(c) dzingji

[J(d) Pito caurulite O (e) vejstikls |:|(f) iluminatori
O

15) CITA IETEKME [ (@ turbulence (b) Sveta Elma ugunis g cid tvaiki

16) CITA INFORMACIJA

(Visa informacija, kas uzskatama par noderigu.)”;
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30) pielikuma papildinajumu groza $adi:
a) tabulu, kura izdarita atsauce uz ICAO konvencijas 2. pielikumu, groza $adi:

i) virsrakstu aizstaj ar $adu:

“ICAO 2. pielikums

Atskiribas starp So regulu un starptautiskajiem standartiem, kas ietverti Starptautiskas civilas
aviacijas konvencijas 2. pielikuma, kura izdariti grozijumi”;

ii) $tnas, kas attiecas uz “Atskiriba A2-04”, aizstaj ar sadam:

“Atskiriba A2-04
ICAO 2. pielikums ICAO konvencijas 2. pielikuma 3.3.1.2. punktu aizstdj ar IstenoSanas regulas (ES)
3. nodala Nr. 923/2012 SERA.4001. punkta b) apak$punktu. Atskiribas starp minéto ICAO

noteikto standartu un minéto Savienibas regulu ir $adas:

3.3.1.2. kt
punts — Attieciba uz VFR lidojumiem, kurus paredzéts veikt pari valsts robezai, Savie-

nibas regula (SERA.4001. punkta b) apakspunkta 5. punkts) atkiras no ICAO
konvencijas 2. pielikuma 3.3.1.2. punkta ¢) apak$punkta noteikta standarta ar
to, ka ir pievienots pasvitrotais teksts:

“jebkurs lidojums pari valsts robeZai, ja vien attiecigas valstis nav noteikusas citadi.”

— Attieciba uz VFR un IFR lidojumiem, ko paredzéts veikt nakti, minétas Savie-
nibas regulas SERA.4001. punkta b) apakspunkta 6. punkta ir ieklauta $ada
papildu prasiba:

“6) visi lidojumi, ko paredzéts veikt nakfi, ja ir paredzets izlidot no lidlauka apkai-

999,

mes.”;

b) sinas, kas attiecas uz “Atskiriba A2-06”, svitro;

¢) péc tabulas, kura izdarita atsauce uz ICAO konvencijas 2. pielikumu, ieklauj $adas jaunas tabulas, kuras izdarita
atsauce uz ICAO konvencijas 3. pielikumu un ICAO konvencijas 10. pielikumu:

“ICAO 3. pielikums

Atskiribas starp So regulu un starptautiskajiem standartiem, kas ietverti Starptautiskas civilas aviacijas
konvencijas 3. pielikuma, kura izdariti grozijumi

Atskiriba A3-01

ICAO 3. pielikums Jauns noteikums. Istenosanas regulas (ES) Nr. 923/2012 SERA.12005. punkta no-

5. nodala teikts:

b) Kompetentas iestades péc nepiecieSamibas nosaka citus apstaklus, par kuriem péc
saskarSanas ar tiem vai to novérosanas zino no gaisa kugiem.
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ICAO 10. pielikums

Atskiribas starp $o regulu un starptautiskajiem standartiem, kas ietverti Starptautiskas civilas aviacijas
konvencijas 10. pielikuma, kura izdariti grozijumi

Atskiriba A10-01

ICAO 10. pielikums
II s€jums

5. nodala

5.2.1.4.1. punkts

ICAO konvencijas 10. pielikuma II sgjuma 5.2.1.4.1. nodala IstenoSanas regulas (ES)
Nr. 923/2012 SERA.14035. punktd transponéta ar dazam atskiribam. Atskiribas
starp minéto ICAO noteikto standartu un minéto Savienibas regulu ir $adas:

SERA.14035 Skaitlu parraidiSana radiotelefonija
a) Skaitlu parraidiSana

1. Visus skaitlus, ko izmanto, lai parraiditu gaisa kuga izsaukuma kodu, kursu,
skrejcelu, véja virzienu un atrumu, parraida, katru ciparu izrunajot atseviski.

i) Lidojuma limenus parraida, katru ciparu izrunajot atseviski, iznemot gadi-
jumu, kad lidojuma [imenis izteikts veselos simtos.

i) Altimetra iestatijumu parraida, katru ciparu izrunajot atseviski, iznemot
gadtjumu, kad iestatfjums ir 1 000 hPa, ko parraida k3 “ONE THOUSAND”
(“VIENS TUKSTOTIS”).

iii) Visus skaitlus, ko izmanto, lai parraiditu transpondera kodus, parraida, ka-
tru ciparu izrundjot atseviski, iznemot gadijumus, kad transpondera kods
izteikts veselos tiikstosos, un $ados gadijumos informaciju parraida, izruna-
jot ciparu, kas apzimé tiksto$u skaitu, un péc ta vardu “THOUSAND”

(“TUKSTOSI").

2. Visus skaitlus, ko izmanto, lai parraiditu informaciju, kura nav noradita
a) apakSpunkta 1. punkta, parraida, katru ciparu izrunajot atseviski, iznemot
gadijumus, kad visus skaitlus, kuri izteikti veselos simtos un veselos tiiksto3os,
parraida, izrundjot katru ciparu skaitli, kas apzimé simtu vai tiksto$u skaitu,
un péc tam attiecigi vardu “HUNDRED” (“SIMTI") vai “THOUSAND” (“TUK-
STOSI"). Titkstosu un veselu simtu kombinacijas parraida, izrunajot katru ci-
paru skaitli, kas apzimé tikstodu skaitu, un vardu “THOUSAND” (“TUK-
STOSI”), un péc tam simtu skaitu un vardu “HUNDRED” (“SIMTT).

3. Gadijumos, kad nepiecieSams precizét skaitli, kas parraidits ka veseli takstosi
un/vai veseli simti, skaitli parraida, katru ciparu izrunajot atseviski.

4. Kad informaciju par relativo azimutu uz objektu vai satiksmi pa konfliktéjosu
trajektoriju sniedz, atsaucoties uz pulkstena ciparnicu ar 12 stundu atzimém,
informaciju norada, ciparus izrunajot kopa, pieméram, “TEN O’CLOCK” (‘UZ
DESMITIEM”) vai “ELEVEN O’CLOCK” (“UZ VIENPADSMITIEM”).

5. Decimaldalskaitlus parraida, ka noteikts a) apak$punkta 1. punkta, decimalko-
mata vietu pareiza seciba noradot ar vardu “DECIMAL”".

6. Lai loti augstas frekvences (VHF) radiotelefonijas sakaros noraditu raiditaja ka-
nalu, izmanto visus seSus skaitliska apziméjuma ciparus, iznemot gadijumus,
kad gan piektais, gan sestais cipars ir nulle, un $ados gadijumos izmanto tikai
pirmos Cetrus ciparus.
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Atskiriba A10-02

ICAO 10. pielikums ICAO konvencijas 10. pielikuma II sguma 5.2.1.7.3.2.3. nodala Istenoanas regulas

1l s&ums (ES) Nr. 923/2012 SERA.14055. punkta transponéta ar atskiribu. Atskiriba starp mi-
) néto ICAO noteikto standartu un minéto Savienibas regulu ir $ada:

5. nodala

5.2.1.7.3.2.3. punkts SERA.14055 Radiotelefonijas procediiras

b) 2. Atbildot uz minétajiem izsaukumiem, izmanto izsaucosas stacijas izsaukuma
kodu un péc tam - atbildosas stacijas izsaukuma kodu, un to uzskata par aici-
najumu izsaucoSajai stacijai turpinat parraidi. Parsiitot sazinu taja pasa ATS
struktiirvieniba, ATS struktiirvienibas izsaukuma kodu var izlaist, ja to atlavusi
kompetenta iestade.”;

d) tabulu, kura izdarita atsauce uz ICAO konvencijas 11. pielikumu, groza 3adi:

i) virsrakstu aizstaj ar $adu:

“ICAO 11. pielikums

Atskiribas starp So regulu un starptautiskajiem standartiem, kas ietverti Starptautiskas civilas
aviacijas konvencijas 11. pielikuma, kura izdariti grozijumi”;

i) $tnas, kas attiecas uz “Atskiriba A11-06", aizstaj ar $adam:

“Atskiriba A11-06

ICAO 11. pielikums Jauns noteikums. Istenosanas regulas (ES) Nr. 923/2012 SERA.5010. punkta no-

teikts:
3. nodala

SERA.5010 Specialie VFR gaisa satiksmes vadibas zonas

Ar ATC atlauju var atlaut specialos VFR lidojumus gaisa satiksmes vadibas zona.
Iznemot tad, kad kompetenta iestade ipasos gadijumos atlavusi helikopteru lidoju-
mus, pieméram, bet ne tikai, policijas, mediciniskas palidzibas lidojumus, mekle-
$anas un glabsanas operacijas un ugunsdzésibas lidojumus, ir speka ari $adi pa-
pildu nosacijumi:

a) $adus specialos VFR lidojumus drikst veikt tikai diena, ja vien kompetenta ies-
tade nav atlavusi citadi;

a} b) pilotam:

1) nav makonu, un ir skaidra virsmas redzamiba;

2) redzamiba lidojuma ir vismaz 1 500 m vai helikopteriem — vismaz
800 m;

3) lidojot ar 140 mezglu IAS vai mazaku atrumu, ir iespgjams laikus
pamanit citus satiksmes dalibniekus vai jebkurus kérslus, lai izvairi-
tos no sadursmes; un

c) gaisa satiksmes vadibas struktirvieniba nedod specialu VFR atlauju gaisa ku-
gim pacelties no lidlauka vadibas zona vai nosésties $aja lidlauka, nedz ari ie-
nakt lidlauka satiksmes zona vai lidlauka lidojumu rinki, ja zinotie meteorolo-
giskie apstakli Saja lidlauka ir zem $ada minimuma:

by AFC:
=1\

2} 1) redzamiba uz zemes ir mazaka neka 1 500 m vai helikopteriem —
mazaka neka 800 m;

2)  apak$gas makonu robeZas augstums ir mazaks neka 180 m
(600 fo).”
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