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EIROPAS PARLAMENTA UN PADOMES REGULA (ES) Nr. 996/2010
(2010. gada 20. oktobris)
par nelaimes gadijumu un incidentu izmekléSanu un novérsanu civilaja aviacija un ar ko atcel
Direktivu 94/56/EK
(Dokuments attiecas uz EEZ)
EIROPAS PARLAMENTS UN EIROPAS SAVIENIBAS PADOME, un Padomes Direktivas 2003/42/EK (2003. gada

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo Ipasi
ta 100. panta 2. punktu,

nemot véra Eiropas Komisijas priekslikumu,

nemot véra Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzi-
numu (1),

péc apsprieSanas ar Regionu komiteju,

nemot véra Eiropas Datu aizsardzibas uzraudzitaja atzinumu (2),

saskana ar parasto likumdosanas procediru (%),

ta ka:

Eiropas civilaja aviacija bitu jagaranté augsts visparigas
drogibas limenis un bitu japieliek visas pales, lai sama-
zinatu nelaimes gadijumu un incidentu skaitu un nodro-
§inatu sabiedribas uzticéSanos gaisa transportam.

Ja civilas aviacijas nelaimes gadijumu un incidentu
drosibas izmekleSana norit raiti, tas uzlabo aviacijas
drosibu un palidz novérst nelaimes gadijjumus un inci-
dentus.

Lai uzlabotu lidojumu drosibu, ir batiski svarigi zinot,
analizét un izplatit informaciju par incidentiem, kuri sais-
titi ar dro§ibu. Tade] Komisijai lidz 2011. gada 31. decem-
brim biitu jaiesniedz priekslikums par Eiropas Parlamenta

(') 2010. gada 27. maija atzinums (Oficialaja Vestnesi nav vél publicéts).

() OV C 132, 21.5.2010., 1. Ipp.

(}) Eiropas Parlamenta 2010. gada 21. septembra nostdja (Oficialaja
Vestnest nav vél publicéta) un Padomes 2010. gada 11. oktobra
lémums.

v
)

oV
oV

13. janijs) attieciba uz zinoSanu par notikumiem civilaja
aviacija (%) parskatisanu.

Drogibas izmekléSanas bitu javeic ar vienu vienigu
noliiku — novérst nelaimes gadjjumu un incidentu atkar-
to§anos nakotné — un nevis lai noteiktu vainigo vai liktu
uznemties atbildibu.

Biitu janem véra 1944. gada 7. decembri Cikaga parak-
stita Konvencija par starptautisko civilo aviaciju (“Cikagas
konvencija”), kas paredz vajadzigo pasakumu ievieSanu,
lai nodrosinatu gaisa kugu drosu ekspluataciju. Tpasi biitu
janem véra Cikagas konvencijas 13. pielikums ar ta turp-
makajiem grozijumiem, ar ko nosaka starptautiskos stan-
dartus un ieteicamo praksi gaisa kugu nelaimes gadijumu
un incidentu izmeklé$ana, ka ari izskaidro taja lietotos
terminus “registracijas valsts”, “ekspluatacijas valsts”,
“projekteSanas valsts”, “razoSanas valsts” un “notikuma
valsts”.

Atbilstigi starptautiskajiem standartiem un ieteicamajai
praksei, kas izklastita Cikagas konvencijas 13. pielikuma,
par nelaimes gadjjuma un nopietna incidenta izmeklé-
Sanu atbildiga ir valsts, kura nelaimes gadijums vai
nopietns incidents ir noticis, vai registracijas valsts, ja
nav iesp&ams precizi noteikt vietu nevienas valsts terito-
rija, kura nelaimes gadjjums vai nopietns incidents
noticis. Valsts var uzticét uzdevumu veikt izmekléSanu
citai valstij vai lagt tas palidzibu. Lidziga veida biitu javeic
drosibas izmeklésanas Savieniba.

Pieredzi, kas giita, istenojot Padomes Direktivu 94/56/EK
(1994. gada 21. novembris), ar ko nosaka civilas aviacijas
nelaimes gadjjumu un incidentu izmeklésanas pamatprin-
cipus (%), vajadzétu izmantot, lai uzlabotu civilas aviacijas
nelaimes gadijumu un incidentu izmekléSanas un novér-
Sanas sistému efektivitati Savieniba.

L 167, 4.7.2003., 23. Ipp.

L 319, 12.12.1994,, 14. Ipp.
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Kop$ Direktivas 94/56/EK pienemsanas un jo ipasi péc
Eiropas Aviacijas dro$ibas agentiiras (“EASA”) izveides
iestazu sisttma un noteikumos, kas reglamenté civilas
aviacijas drosibu Savieniba, ir notikusas izmainas, kuras
bitu japem véra. Ta ka aviacijas dro$ibu arvien lielaka
mera reglamenté Savienibas limeni, bitu janem vera ari
drosibas rekomendaciju Savienibas dimensija.

EASA dalibvalstu varda pilda projektésanas, razoSanas un
registracijas valsts funkcijas, ja tas saistits ar konstrukcijas
apstiprinajumu, ka tas noteikts Cikagas konvencija un tas
pielikumos. Tapéc atbilstigi Cikagas konvencijas 13. pieli-
kumam EASA bitu jaaicina piedalities drosibas izmek-
lésana, lai agentiira savu kompetencu robezas uzlabotu
izmeklésanas efektivitati un nodro$inatu gaisa kugu
konstrukciju drosibu, neietekméjot izmekléSanas neatka-
rigo statusu. Lidzigi dro$ibas izmeklésanas bitu jaaicina
piedalities ari valstu civilas aviacijas iestades.

Nemot véra to pienakumus drosibas joma, EASA, ka ari
valstu civilas aviacijas iestaZzu norikotajam personam vaja-
dzétu bat piekluvei informacijai, kas nepiecieSama
drogibas prasibu efektivitates novertesanai.

Lai nodrosinatu labaku aviacijas nelaimes gadjjumu un
incidentu novérSanu, EASA sadarbiba ar dalibvalstu
kompetentajam iestadém ari biitu japiedalas informacijas
apmaind un analizé saistiba ar notikumu zino$anas
sistémam saskana ar Direktivu 2003/42[EK, tomér izvai-
roties no interesu konfliktiem. ST informacija biitu attie-
Cigi jaaizsargd pret neatlautu izmanto$anu vai izpausanu.

Ir atzits, ka EASA un dalibvalstu kompetento iestazu
piedaliSanas tas informacijas apmaina un analizé, uz
kuru attiecas Direktiva 2003/42[EK, varétu veicinat
drosibas izmekléSanas, izmantojot tieSsaistes piekluvi
svarigai ar drosibu saistitai informacijai, kas atrodama
centrdlaja informacijas repozitorija par notikumiem civi-
laja aviacija.

Drosibas izmeklé$anu darbibas joma bitu janosaka atbil-
stigi tam, kadu macibu to rezultata var gut aviacijas
drosibas uzlaboSanai, ipasi pemot véra nepiecieSamibu
izmantot Savienibas izmekléSanas resursus tada veida,
kas izmaksu zina biitu visefektivakais.

Lai izvairitos no jebkada intere$u konflikta un jebkadas
iespgjamas argjas icjaukSanas izmekléjamo notikumu
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celonu noteiksana, civilas avidcijas nelaimes gadijumu
un incidentu izmeklésana biitu javeic vai jakontrolé neat-
karigai dro$ibas izmekléSanas iestadei.

Drosibas izmekléSanas iestadem ir galvena nozime
drogibas izmeklesanas procesa. So iestazu darbs ir loti
nozimigs, lai noteiktu nelaimes gadjjuma vai nopietna
incidenta celonus. Tadé] ir svarigi, lai tas batu spéjigas
veikt savas izmekleSanas pilnigi neatkarigi, ka ari lai to
riciba biitu finansu un cilvekresursi, kas nepiecieSami, lai
veiktu efektivu un pilnveértigu izmeklésanu.

Bitu janostiprina dalibvalstu drosibas izmeklésanas
iestazu jauda, un ir nepiecieSams nodrosinat 3o iestazu
sadarbibu, lai uzlabotu civilas aviacijas nelaimes gadijumu
un incidentu izmekleSanas un novérSanas efektivitati
Savieniba.

Drogibas izmekléSanas iestaZzu koordinéSanas funkcijas
batu jaatzist un japastiprina Eiropas konteksta, lai raditu
realu pievienoto vértibu avidcijas dro$iba, pemot par
pamatu jau pastavoSo sadarbibu starp $adam iestadém
un dalibvalstis pieejamos izmekléSanas resursus, kas
bitu jaizmanto visefektivakaja veida. Minéta atzisana un
pastiprinasana vislabak batu panakama, izveidojot
Eiropas Civilas aviacijas drosibas izmekléSanas iestazu
tiklu (“tiklu”) ar skaidri noteiktu lomu un uzdevumiem.

Tiklam parskatama un neatkariga veida batu jaturpina
koordinésanas darbibas, sanemot aktivu Savienibas
atbalstu.

Saja regula izvirzitos mérkus var labak sasniegt, sadarbo-
joties ar tre§am valstim, kuram varétu laut piedalities tikla
darba ka novérotajam.

Ta ka ir svarigi nodrosinat skaidras tiesibas drogibas
izmeklesanai, dalibvalstim atbilstigi spéka esoSajiem
tiesibu aktiem par to iestazu pilnvaram, kas ir atbildigas
par tiesas izmekléSanu, un, attieciga gadijuma, ciesa
sadarbiba ar §im iestadem bitu janodrosina, ka drosibas
izmeklésanas iestadém aviacijas droSibas interesés tiek
lauts veikt savu darbu vislabakajos iespéjamos apstaklos.
Drosibas izmeklésanas iestadem tade] batu japieskir tali-
t€ja un neierobezota piekluve nelaimes gadijuma vietai un
batu jadara tam pieejami visi elementi, kas nepiecieSsami
drosibas izmekléSanas prasibu izpildei, nekada gadijuma
negativi neietekméjot tiesas izmeklésanas mérkus.
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(21)  Pilnvértiga drosibas izmekléSana ir iespéjama tikai tad, ja nosakot nelaimes gadijuma célonus, un uzlabotu profi-

(22)

(23)

(24)

(25)

(27)

(28)

(29)

pienacigi tiek saglabati svarigi pieradjjumu elementi.

Civilas aviacijas droibas sistému pamata ir atgriezeniska
saite un maciba, kas giita no nelaimes gadijumiem un
incidentiem, kam nepiecieSama strikta konfidencialitates
noteikumu piemérosana, lai nodrosinatu veértigu informa-
cijas avotu pieejamibu nikotné. Saja sakara sensitiva
drogibas informacija biitu attiecigi jaaizsarga.

Nelaimes gadijums aktualizé daudzas atskirigas un reizém
konfliktéjosas sabiedribas intereses, pieméram, turpmaku
nelaimes gadijumu novér§anu un pareizu tiesvedibu. Sis
intereses ir plasakas par iesaistito pusu individualajam
interesém un par konkréto notikumu. Pareizais lidzsvars
starp visam interesém ir nepiecieSams, lai garantétu vispa-
1&jo sabiedribas intere$u ievéro$anu.

Civilas aviacijas sistémai batu vienlidz jasekmé nerepre-
sivas vides izveide, kas veicinatu brivpratigu zinoSanu par
notikumiem un tadgadi palidzétu attistit “taisniguma
kultiiras” principu.

Informacija, ko privatpersona sniegusi saistiba ar drosibas
izmekléSanu, nebitu jaizmanto pret $o personu, pilniba
ieverojot konstitucionalos principus un valstu tiesibu
aktus.

Dalibvalstim vajadzétu biit iespéjai ierobezot gadijumus,
kad lémums par drosibas izmekléSanas laika iegiitas
informacijas izpausanu varétu tikt pienemts, neietekmgjot
tiesu sistémas nevainojamu darbibu.

Lai nelaimes gadjjumus un incidentus varétu novérst, ir
svarigi péc iespgjas 1saka laika pazinot attiecigo informa-
ciju, tostarp jo Ipasi zinojumus un dro$ibas rekomenda-
cijas, kas izriet no droibas izmekléSanam.

Kompetentajai iestadei vienmeér biitu jaizvérté drosibas
rekomendacijas, kas izriet no nelaimes gadijjumu vai
nopietnu incidentu izmekléSanam vai nak no citiem
avotiem, pieméram, drosibas pétjjumiem, un attieciga
gadjjuma tas bitu jaievéro, lai nodrosinatu civilas avia-
cijas nelaimes gadijumu un incidentu atbilstigu novér-
Sanu.

Vajadzétu veicinat progresu pétjjumos gan attieciba uz
gaisa kugu realo atrasanas vietu, gan uz piekluves iespé&ju
informacijai lidojuma parametru registratoros, kad fiziska
piekluve lidojuma parametru registratoram nav iespé-
jama, lai uzlabotu izmeklétagju riciba esoos rikus,
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lakses limeni, lai novérstu incidentu atkartosanos. Sadi
sasniegumi biitu ievérojams solis uz priek$u aviacijas
drogibas joma.

Gita pieredze liecina par to, ka dazkart ir griiti operativa
veida iegit uzticamus to personu sarakstus, kas atrodas
gaisa kugi, bet pieredze rada ari, ka ir svarigi noteikt
terminu, kurd aviosabiedribai var pieprasit sagatavot
$adu sarakstu. Turklat $ados sarakstos ieklauta informa-
cija biitu jaaizsarga pret neatlautu tas izmantoSanu vai
izpausanu. Tapat ir nepiecieSams pieklit informacijai
par bistamam kravam, kas atrodas nelaimes gadijuma
iesaistita gaisa kugi, lai samazinatu drosibas izmeklétaju
risku notikuma vieta.

Péc gaisa satiksmes nelaimes gadijuma nav viegli atri
identificét attiecigo kontaktpersonu, lai informétu par
pasaziera klatbiitni gaisa kugl. Tapéc pasaZieriem vaja-
dzétu piedavat iespgju noradit kontaktpersonu.

Bitu atbilstigi japrecizé palidziba gaisa satiksmes
nelaimes gadijumu upuriem un vigu tuviniekiem.

Bitiski svarigs ir veids, ka dalibvalstis un aviosabiedribas
risina jautagjumus saistiba ar nelaimes gadjumu un ta
sekam. Tade] dalibvalstim vajadzétu bt arkartas planam,
kas nodroSina jo Tipasi lidostas glabsanas dienestu
darbibu, ka arT palidzibu civilas aviacijas nelaimes gadi-
jumos cietuSajiem un vinu tuviniekiem. Aviosabiedribam
arT vajadzétu bat planam, ka palidzét civilas aviacijas
nelaimes gadijumos cietuajiem un vigu tuviniekiem.
Ipasa uzmaniba biitu japiever§ atbalsta sniegSanai un
sazinai ar cietuSajiem un vinu tuviniekiem, ka ari ar
vinu apvienibam.

Savienibas tiesibu aktu noteikumi par piekluvi datiem,
datu apstradi un privatpersonu aizsardzibu bitu pilniba
jaievéro, piemérojot $o regulu.

Sankcijam jo ipasi vajadzétu bt tadam, kas lautu sodit
jebkuru personu, kura pretéji $ai regulai izpauz informa-
ciju, ko aizsarga ar $o regulu, traucé drosibas izmeklésa-
nas iestades darbu, nelaujot izmeklétajiem veikt savus
pienakumus vai atsakoties sniegt izmekléSana noderigus
ierakstus, batisku informaciju un dokumentus, tos
slépjot, sagrozot vai iznicinot, vai, zinot par notikusu
nelaimes gadjjumu vai nopietnu incidentu, neinformé
par to attiecigas iestades.
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(36) Nemot véra to, ka $is regulas mérki, proti, izstradat
kopigus noteikumus civilas aviacijas drosibas izmeklesa-
nas joma, nevar pietickami labi sasniegt atseviskas dalib-
valstis, un to, ka Eiropas méroga un iedarbibas dé] 3o
mérki var labak sasniegt Savienibas limeni, Savieniba
var pienemt pasakumus saskana ar Liguma par Eiropas
Savienibu 5. pantd noteikto subsidiaritates principu.
Saskana ar minétaja panta noteikto proporcionalitates
principu $aja regula paredz vienigi tos pasakumus, kas
ir vajadzigi $a mérka sasniegSanai.

(37)  Tapéc Direktiva 9456 EK batu jaatce].

(38)  Ministru deklaracija par Gibraltara lidostu, par ko vieno-
Sanas panakta Kordova 2006. gada 18. septembri, pirmo-
reiz sanakot ministriem saistiba ar dialoga forumu par
Gibraltaru, aizstas Kopigo deklaraciju par Gibraltara
lidostu, kas pasludinata Londona 1987. gada 2. decembrf,
un pilniga atbilstiba jaunajai deklaracijai tiks uzskatita par
atbilstibu 1987. gada deklaracijai,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants
PriekSmets

1. Sis regulas noliiks ir uzlabot avicijas drosibu, garantgjot,
ka Eiropas civilas avidcijas drosibas izmekléSanu efektivitates,
izpildes un kvalitates limenis ir augsts un ka So izmekle$anu
vienigais mérkis ir novérst nelaimes gadjjumus un incidentus
nakotné, nevis noteikt vainigo vai likt uzpemties atbildibu,
tostarp izveidojot Eiropas Civilas aviacijas drosibas izmeklésanas
iestazu tiklu. Regula ir arl paredzeti noteikumi par savlaicigu
informacijas pieejamibu attieciba uz visam personaim un
bistamam precém, kas atradusas nelaimes gadijuma iesaistita
gaisa kugl. Regulas meérkis ir arf uzlabot palidzibu gaisa
nelaimes gadijumos cietuSajiem un vinu tuviniekiem.

2. Sis regulas piemérosana Gibraltara lidostai neskar attie-
cigas Spanijas Karalistes un Lielbritanijas un Ziemelirijas Apvie-
notas Karalistes juridiskas nostajas domstarpibas par tas terito-
rijas suverenitati, kura atrodas minéta lidosta.

2. pants
Definicijas

Saja regula pieméro $adas definicijas:

1) “nelaimes gadjjums” ir ar gaisa kuga izmantoSanu saistits
notikums, kas pilotgjama gaisa kuga gadijuma ir noticis
laika starp bridi, kad jebkura persona iekapj gaisa kugi ar

mérki lidot, lidz bridim, kad visas $adas personas ir no
gaisa kuga izkapusas, vai bezpilota gaisa kugu gadijuma —
no briza, kad gaisa kugis ir gatavs uzsakt kustibu ar mérki
lidot, lidz bridim, kad tas apstajas péc lidojuma un kad
primara dzingjsistéma ir izslégta, un kura laika:

a)

9

persona ir guvusi navéoSus miesas bojajumus vai
nopietnus miesas bojajumus, kuri ir saistiti ar:

— atraSanos gaisa kugi, vai

— tieSu saskari ar kadu no gaisa kuga dalam, tostarp ar
tam, kuras ir atdalijusas no 3a gaisa kuga, vai

— reaktiva dzingja gazu striklas tiesu iedarbibu,

iznemot gadijumus, kad miesas bojajumi iegiiti dabiska
cela, persona tos ir nodarjjusi sev pati vai tos nodari-
juSas citas personas vai ja miesas bojajumi ir radusies
personam, kas nesankcionéti iekluvusas lidmasina un
slépjas arpus nodaljjumiem, kuri parasti ir pieejami pasa-
Zieriem un apkalpei; vai

gaisa kugis giist bojajumus vai ta konstrukcija bojata ta,
ka rezultata konstrukcijas stipriba pazeminas, pasliktinas
gaisa kuga tehniskie un aerodinamiskie raksturojumi un
normala gadjjuma ir nepiecieSams liels remonts vai
bojata elementa nomaina, iznemot dzingja atteices vai
bojajuma gadijumus, kad bojats tikai viens dzingjs
(tostarp parsegi vai paligagregati), propelleri, sparnu
gali, antenas, zondes, lapstinas, riepas, bremzu iekartas,
riteni, parsegi, paneli, Sasijas likas, prieksgjie stikli, gaisa
kuga apSuvums (pieméram, nelicli iespiedumi vai
caurumi) vai kad nedaudz bojatas galvena propellera
lapstinas, astes propellera lapstinas, Sasija un kad boja-
jumi radusies no krusas vai putnu ietrieksanas, tostarp
caurumi antenas pladparsega; vai

gaisa kugis ir pazudis bez vésts vai ir pilnigi nepiecjams;

“akreditéts parstavis” ir attiecigi kvalificeta persona, kuru
valsts izraudzijusies, lai ta piedalitos citas valsts vadita
drogibas izmeklésana. Dalibvalsts nozimétais akreditétais
parstavis ir no dro$ibas izmekléSanas iestades;

“padomdevéjs” ir attiecigi kvalificéta persona, kuru valsts
iecelusi, lai ta drosibas izmekléSanas gaitd palidzétu $is
valsts akreditétajam parstavim;
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4) “céloni” ir darbiba, bezdarbiba, notikumi, apstakli vai ari to 14) “drosibas izmekléSana” ir process, kuru drosibas izmeklésa-
kombinacija, ka rezultata ir noticis attiecigais nelaimes gadi- nas iestade veic ar noliku novérst nelaimes gadijumus un
jums vai incidents; noskaidrojot célonus, netiek attiecinata incidentus un kura gaita tiek vakta un analizéta informacija,
vaina vai noteikta administrativa, civila vai kriminalatbil- izdariti secinajumi, noteikts célonis (c€loni) un/vai veici-
diba; nosie faktori un attieciga gadijuma sniegtas drosibas reko-
mendacijas;
5) “navéjoss miesas bojajums” ir miesas bojajums, ko persona
glst nelaimes gadijuma un ka rezultatd trisdesmit dienu
laika péc nelaimes gadijuma dienas iestajas $is personas 15) “drosibas rekomendacija” ir nelaimes gadijumu vai inci-
nave: dentu novérsanas noliikda pausts droSibas izmeklésanas
iestades priekslikums, kura pamata ir drosibas izmeklésanas
rezultata gita informacija vai informacija, kas gita no
citiem avotiem, pieméram, no pétijumiem drosibas joma;
6) “lidojuma parametru registrators” ir jebkura tipa pasraksti-
tajaparats, kas uzstadits gaisa kugi ar noliku atvieglot
nelaimes gadijumu vai incidentu drosibas izmeklésanas;
16) “nopietns incidents” ir incidents, péc kura norises apstak-
liem var spriest, ka pastav licla varbiitiba, ka vargja notikt
L . ) ) L o ) negadijums, un kur$ ir saistits ar gaisa kuga darbibu, kas
7) “incidents” ir ar gaisa lf}lga ekspluatacug saistits n(.)tlkurfls, pilotéjama gaisa kuga gadfjumi notiek starp bridi, kad
kas nav nelalmes_ 'g.adl)umf, bet kas ietekmé vai varétu jebkura persona iekapj gaisa kugi ar mérki lidot, lidz
ietekmét ekspluatacijas drosibu; bridim, kad visas personas ir no gaisa kuga izkapusas, vai
bezpilota gaisa kuga gadijuma — no briza, kad gaisa kugis ir
gatavs uzsakt kustibu ar mérki lidot, lidz bridim, kad tas
apstajas péc lidojuma un galvena dzingjsistéma ir izslégta.
8) “starptautiski standarti un ieteicama prakse” ir starptautiski Nopietnu incidentu pieméri minéti pielikuma ietvertaja
standarti un ieteicama prakse gaisa kuga nelaimes gadijumu saraksta:
un incidentu izmeklgsana, kuri pienemti saskana ar Cikagas
konvencijas 37. pantu;
17) “smags miesas bojajums” ir miesas bojajums, ko persona
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13)

“atbildigais izmekletajs” ir persona, kam, pamatojoties uz
tas kvalifikaciju, uzticéta atbildiba par dro$ibas izmeklésa-
nas organizé$anu, vadisanu un kontroli;

“ckspluatants” ir ikviena fiziska vai juridiska persona, kas
ekspluaté vai piedava ekspluatét vienu vai vairakus gaisa
kugus;

“jesaistita persona” ir nelaimes gadijuma vai nopietna inci-
dentd iesaistita gaisa kuga Ipasnieks, apkalpes loceklis,
ekspluatants; jebkura persona, kas iesaistita 33 gaisa kuga
apkopé, konstrué$ana, razo$ana vai ta apkalpes apmaciba;
jebkura cita persona, kas iesaistita gaisa satiksmes vadibas,
lidojuma informacijas vai lidostas pakalpojumu snieg$ana,
apkalpojot gaisa kugi; valsts civilas aviacijas iestades perso-
nals vai EASA personals;

“ieprieksgjs zinojums” ir zinojums, lai nekavéjoties izplatitu
datus, kas iegiti izmekléSanas sakuma posmos;

“tuvinieki” ir nelaimes gadijuma cietusa tuvakie gimenes
locekli un/vai talakie radinieki, un/vai jebkura cita ar cietuso
ciedi saistita persona, ka noteikts cietusa valsts tiesibu aktos;

glist nelaimes gadijuma un ka rezultata:

a) ir vajadziga hospitalizacija uz laiku, kas parsniedz 48
stundas, kura sakas septinu dienu laika péc miesas boja-
jumu iegiSanas;

b) ir radies jebkura kaula lazums (iznemot vienkarSus roku
un kaju pirkstu vai deguna lazumus);

¢) ir radusas pléstas briices, kas izraisa nopietnu asino$anu,
nervu, muskulu vai cipslu bojajumus;

d) ir bojats kads no ieksgjiem organiem;

e) radusies otras vai tre$as pakapes apdegumi vai jebkuri
apdegumi, kas skarusi vairak neka 5% no kermena
virsmas;
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f) notikusi pieradita paklausana infekciozu vielu vai
bistamas radiacijas iedarbibai.

3. pants
Darbibas joma

1. So regulu pieméro tadu nelaimes gadfjumu un nopietnu
incidentu drogibas izmeklésanai:

a) kas notikusi dalibvalstu teritorijas, uz kuram attiecas Ligumi,
un nemot vérd dalibvalstu starptautiskas saistibas;

=

kuros iesaistits kada dalibvalsti registréts gaisa kugis vai gaisa
kugis, kuru ekspluaté uzpémums, kas veic uzpéméjdarbibu
kada dalibvalsti, un kuri notikusi arpus dalibvalstu terito-
rijam, uz kuram attiecas Ligumi, ja $adu izmekléSanu neveic
tresa valsts;

¢) saistiba ar ko dalibvalstij saskapa ar starptautiskajiem stan-
dartiem un ieteicamo praksi ir tiesibas izraudzities akreditétu
parstavi, lai tas piedalitos ka registracijas, ekspluatacijas,
projektésanas, razoSanas valsts vai ka tas valsts parstavis,
kas nodrosina informaciju, telpas vai ekspertus péc tas tresas
valsts pieprasijuma, kas veic izmeklésanu;

d) kuros tresa wvalsts, kas veic izmekléSanu, Jauj iecelt savu
ekspertu tai dalibvalstij, kura ir Ipasi ieintereséta $aja izmek-
lésana tapéc, ka attiecigaja nelaimes gadijuma ir gajusi boja
vai smagus miesas bojajumus guvusi tas pilsoni.

2. So regulu pieméro arf jautajumiem, kas attiecas uz savlai-
cigu tadas informacijas pieejamibu, kura saistita ar visam
personam un bistamam kravam, kas atrodas nelaimes gadijuma
iesaistita gaisa kugl, un uz palidzibu gaisa satiksmes nelaimes
gadijuma cietuSajiem un vinu tuviniekiem.

3. So regulu nepieméro drosibas izmeklgsanai nelaimes gadi-
jumiem un nopietniem incidentiem, kuros iesaistiti gaisa kugi,
ko izmanto militaram, muitas, policijas vai lidzigam darbibam,
ja vien attieciga dalibvalsts to nenosaka saskana ar 5. panta 4.
punktu un valsts tiesibu aktiem.

4. pants
Civilas aviacijas drosibas izmeklésanas iestade

1. Katra dalibvalsts gada par to, lai droSibas izmeklésanas
veiktu vai parraudzitu — bez argjas iejauk$anas — pastaviga valsts
civilas aviacijas drosibas izmekléSanas iestade (“drosibas izmek-

lésanas iestade”), kas ir spgjiga pati vai vienojoties ar citam
drogibas izmeklésanas iestadém neatkarigi veikt pilnigu drosibas
izmeklésanu.

2. Si drosibas izmeklésanas iestade ir funkcionali neatkariga,
konkréti, no aviacijas iestadem, kas atbildigas par lidojumderi-
gumu, sertifikaciju, lidojumu nodrosinasanu, gaisa kugu apkopi,
licencé$anu, gaisa satiksmes vadibu vai lidostu ekspluataciju, un
vispar no jebkuras citas puses vai struktiiras, kuras intereses vai
uzdevumi varétu bit pretruna ar droSibas izmekléSanas iestadei
uzticéto uzdevumu vai kura ietekmétu $is iestades objektivitati.

3. Drosibas izmekléSanas iestade, veicot drosibas izmekle-
$anu, ne no viena neprasa un ne no viena nesanem noradi-
jumus, un tai ir neierobezota kontrole attieciba uz drosibas
izmekl&Sanu norisi.

4. DroSibas izmekléSanas iestadei uzticétas darbibas var
ietvert arT ar aviacijas drosibu saistitas informacijas vaksanu un
analizi, jo Tpasi nelaimes gadijumu novérSanas nolika, ciktal §is
darbibas neietekmé minétas struktiiras neatkaribu un neuzliek
atbildibu saistiba ar normativiem, administrativiem jautajumiem

vai standartu prasibam.

5. Lai informétu sabiedribu par vispargjo aviacijas drosibas
limeni, valsts limeni katru gadu publicé parskatu par drosibu.
Saja analizé nenorada konfidencialas informacijas avotus.

6.  Attieciga dalibvalsts dro$ibas izmekléSanas iestadei pieskir
lidzeklus, kas nepiecieSami, lai ta spétu neatkarigi veikt savus
pienakumus, un $aja noldka ta var sanemt pietickamus resursus.
Konkréti:

a) drosibas izmeklésanas iestades vaditajam un/vai daudznozaru
iestades gadijuma — aviacijas nozares vaditijam ir tada
pieredze un kompetence civilas aviacijas drosibas jautajumos,
lai pilditu savus pienakumus saskapa ar $o regulu un valsts

tiesibu aktiem;

b) tas izmeklétajiem pieskir statusu, kas garanté vajadzigo neat-
kariby;

¢) drosibas izmeklesanas iestadé ir vismaz viens pieejams izme-
kletajs, kas, notiekot smagam aviacijas nelaimes gadjjumam,
spgj veikt atbildiga izmeklétaja funkcijas;

d) drosibas izmeklésanas iestadei tiek pieskirts budzets, kas tai
dod iespgju pildit savas funkcijas;
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e) vai nu tie$i vai izmantojot 6. panta minéto sadarbibu, vai ari
vienojoties ar citam valsts iestadém vai organizacijam,
drogibas izmeklésanas iestades riciba ir kvalificéts personals
un piemerotas telpas, tostarp biroji un angari, lai tajos varétu
novietot gaisa kugus, to saturu vai atliizas un veikt to eksper-
tizi.

5. pants
Pienakums veikt izmekléSanu

1. Drosibas izmeklésanu veic dalibvalsti, kuras teritorija
nelaimes gadjjums vai nopietns incidents noticis, visiem civilas
aviacijas nelaimes gadijumiem vai incidentiem, kuros iesaistiti
gaisa kugi, kuri nav Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas
(EK) Nr. 216/2008 (2008. gada 20. februaris) par kopigiem
noteikumiem civilas aviacijas joma un par Eiropas Aviacijas
drosibas agentiiras izveidi (") II pielikuma precizétie gaisa kugi.

2. Ja dalibvalsti registréts gaisa kugis, kas nav precizéts
Regulas (EK) Nr. 216/2008 II pielikuma, ir iesaistits nelaimes
gadijuma vai nopietna incidenta, kura atraSanas vietu nav iespé-
jams precizi noteikt ki notikusu kadas dalibvalsts teritorija,
drosibas izmeklésanu veic tas dalibvalsts drosibas izmeklésanas
iestade, kura gaisa kugis registréts.

3. To, kads ir 1., 2. un 4. punkta minétas drosibas izmek-
lésanas apjoms un saskana ar kadu procediiru ta javeic, nosaka
drogibas izmekléSanas iestade, nemot véra secinajumus, ko ta
$adas izmekleSanas rezultata paredz izdarit aviacijas drosibas
uzlabosanas nolika, tostarp attieciba uz gaisa kugiem, kuru
maksimala pacel§anas masa ir mazaka vai vienada ar 2 250 kg.

4. Saskana ar dalibvalstu tiesibu aktiem droSibas izmeklésa-
nas iestades var piepemt lémumu izmeklét incidentus, kas nav
1. un 2. punkta minétie incidenti, ka arf nelaimes gadijumus vai
nopietnus incidentus cita veida gaisa kugiem, ja vien tas uzskata,
ka $is izmekléSanas rezultatd var izdarit secindjumus, kas skar
drogibas aspektus.

5. $a panta 1., 2. un 4. punktd minétas droibas izmeklésa-
nas nekada gadijuma nav saistitas ar vainas noteik$anu vai atbil-
dibas uzliksanu. Tas notiek neatkarigi, atseviski, un neskarot
jebkadas tiesas vai administrativas procediiras vainas noteiksanai
vai atbildibas uzliksanai.

() OV L 79, 19.3.2008,, 1. Ipp.

6. pants
Sadarbiba starp drosibas izmeklésanas iestadem

1. Vienas valsts drosibas izmekléSanas iestade var lagt citas
valsts droSibas izmeklésanas iestades palidzibu. Ja drosibas iz-
mekle3anas iestade péc $ada liguma sapemsanas piekrit sniegt
palidzibu, to, ciktal iespéjams, sniedz bez maksas.

2. Drogibas izmeklesanas iestade drikst delegét nelaimes gadi-
juma vai nopietna incidenta izmekléSanu citai drosibas izmek-
|é3anas iestadei, savstarpgji vienojoties, un tada gadijuma atvieg-
lina minétas citas iestades veikto izmekléSanas procesu.

7. pants
Eiropas Civilas aviacijas drosibas izmeklesanas iestazu tikls

1. Dalibvalstis nodrosina, ka to drosibas izmeklésanas
iestades savstarpégji izveido Eiropas Civilas aviacijas drosibas iz-
meklesanas iestazu tiklu (“tikls”), kura piedalas katras dalibvalsts
drogibas izmekléSanas iestades vaditajs un/vai multimodalas
iestades gadijuma - tas aviacijas nozares vaditajs vai vigu
parstavji, tostarp no vinu vidus uz trim gadiem izvéléts prieks-
sedetajs.

Priekssédeétajs, ciesi apspriezoties ar tikla locekliem, sagatavo
tikla ikgadgjo darba programmu, kura atbilst attiecigi 2. un 3.
punktd izklastitajiem meérkiem un pienakumiem. Komisija
nosiita darba programmu Eiropas Parlamentam un Padomei.
Priek$sédétajs izstrada arT tikla sanaksmju darba kartibu.

2. Tikls cenSas uzlabot drosibas izmeklesanas iestazu veikto
izmekleSanu kvalitati un stiprinat to neatkaribu. Jo ipasi tas
veicina augstu standartu ievieSanu izmekléSanas metodés un
izmeklétaju apmaciba.

3. Lai sasniegtu 2. punkta noteiktos mérkus, tikls ir atbildigs
jo 1pasi par:

a) priekslikumu sagatavo$anu un Savienibas iestdzu konsulté-
Sanu par Savienibas politikas un noteikumu izstrades un
Istenosanas aspektiem attieciba uz drofibas izmekléSanam
un nelaimes gadijumu un incidentu novér$anu;

b) tadas informacijas apmainas veicinasanu, kas noderiga avia-
cijas drosibas uzlabosanai, un strukturétas sadarbibas aktivu
veicinasanu starp drosibas izmekléSanas iestadém, Komisiju,
EASA un valstu civilas aviacijas iestadém;
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¢) salidzino$u parskatu, attiecigu apmacibas pasakumu un
izmekletajiem paredzétu prasmju pilnveido$anas programmu
koordiné$anu un organizésanu;

d) labakas drosibas izmeklesanas prakses veicinaSanu nolaka
izstradat kopéju Savienibas drosibas izmeklésanas metodolo-
$iju un sagatavo 3adas prakses pasakumu sarakstu;

e) drosibas izmeklésanas iestazu izmeklésanas jaudu palielina-
Sanu, jo Ipasi izveidojot un parvaldot resursu apmainas
sistému;

f) attiecigas palidzibas nodrosinasanu péc drosibas izmeklésa-
nas iestazu pieprasijuma, lai piemérotu 6. pantu, tostarp, bet
ne tikai, sniedzot citas dalibvalstis pieejamo izmeklétaju,
aprikojuma un iesp&ju sarakstu, ko potenciali var izmantot
iestade, kura veic izmeklésanu;

g) piekluvi informacijai, kas glabajas 18. panta minétaja datu-
baze, un taja ietverto droibas rekomendaciju analizi, lai
apzinatu visai Savienibai svarigas drosibas rekomendacijas.

4. Komisija regulari informé Eiropas Parlamentu un Padomi
par tikla darbibu. Eiropas Parlaments tiek ari informéts, ja
Padome vai Komisija iesniedz tiklam prasibas.

5. Tikla locekli neprasa un nesanem noradijumus ne no
vienas struktiiras, kas varétu ietekmét drosibas izmeklésanu
neatkarigo statusu.

6.  Vajadzibas gadijuma EASA tiek aicinata uz tikla sanaks-
mém noverotdja statusa. Tikls uz savam sanaksmém var uzai-
cinat ari novérotajus no trefo valstu droibas izmekléSanas
iestadem, ka arf citus vajadzigos ekspertus.

7. Komisija ir ciesi saistita ar tikla darbu un sanem nepiecie-
$amo tikla atbalstu par attiecigiem aspektiem, kas saistiti ar
Savienibas civilas aviacijas nelaimes gadjjumu izmeklésanas attis-
tibu un novéranas politiku un regulg§jumu. Komisija sniedz
tiklam vajadzigo atbalstu, tostarp, bet ne tikai, palidzibu attie-
ciba uz sanaksmju sagatavosanu un organizé$anu, ka ari gada
zinojuma publiceSanu par tikla darbibu. Komisija nosiita gada
zinojumu Eiropas Parlamentam un Padomei.

8. pants

EASA un valstu civilas aviacijas iestazu daliba drosibas
izmeklesana

1. Drosibas izmeklésanas iestades — ar noteikumu, ka ir izpil-

dita prasiba izvairities no intereSu konflikta, — aicina EASA un

attiecigo dalibvalstu civilas aviacijas iestades savas attiecigas
kompetences joma iecelt parstavi, kurs piedalas:

a) ka atbildiga izmeklétaja padomdevgjs visas atbilstigi 5. panta
1. un 2. punktam veiktajas drogibas izmeklésanas, kas notiek
kadas dalibvalsts teritorija vai vieta, kas minéta 5. panta 2.
punkta, atbildiga izmeklétaja vadiba un péc vina ieskatiem;

b) ka padomdevgjs, kas iecelts saskana ar o regulu, lai pali-
dzétu dalibvalstu akreditétajiem parstavjiem piedalities visas
drogibas izmekléSanas, kas notiek kada tresa valst, kura
drosibas izmekleSanas iestade ir aicinata izraudzities akredi-
tétu parstavi saskana ar starptautiskiem standartiem un ietei-
camo praksi gaisa kuga nelaimes gadjjumu un incidentu
izmeklesanai akreditéta parstavja uzraudziba.

2. $a panta 1. punkta minétajiem dalibniekiem ir tiesibas jo
1pasi:

a) apmeklét nelaimes gadjjuma vietu un veikt atliizu ekspertizi;

b) ierosinat tematus, par kuriem batu jauzdod jautdjumi, un
iegtit liecinieku informaciju;

¢) sanemt visu atbilstigo dokumentu kopijas un iegiit attiecigu
informaciju par faktiem;

&

piedalities datu nesgjos ierakstito datu nolasisana, iznemot
pilota kabines audio un video ierakstus;

piedalities izmekléSanas darba, kas noris arpus nelaimes gadi-
juma vietas, proti, detalu ekspertizé, testos un simulacijas,
tehniskajas apspriedés un izmekléSanas norises gaitas
sanaksmés, iznemot gadijumus, kad $o sanaksmju noldks ir
izdarit sledzienus par céloniem vai formulét droibas reko-
mendacijas.

o
~

3. EASA un valstu civilas aviacijas iestades atbalsta izmeklé-
Sanu, kura tas piedalas, nodro$inot pieprasito informaciju,
padomdevéjus un aprikojumu atbildigajai drosibas izmeklésanas
iestadei.
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9. pants

Pienakums zinot par nelaimes gadjjumiem un nopietniem
incidentiem

1. Tkviena iesaistita persona, kas zina par notiku$u nelaimes
gadijumu vai nopietnu incidentu, par to nekavgjoties zino tas
dalibvalsts kompetentajai drosibas izmeklésanas iestadei, kuras
teritorija nelaimes gadjjums vai nopietns incidents noticis.

2. Drosibas izmekl&anas iestade saskana ar starptautiskajiem
standartiem un ieteicamo praksi nekavéjoties zino Komisijai,
EASA, Starptautiskajai Civilas aviacijas organizacijai (ICAO),
dalibvalstim un attiecigajam tre$am valstim par visiem notiku-
Sajiem nelaimes gadijumiem un nopietnajiem incidentiem, par
kuriem ta ir tikusi informeéta.

10. pants
Dalibvalstu daliba drosibas izmekléSanas

1. Dalibvalstis, kuras ir gaisa kuga registracijas valstis,
ekspluatacijas valstis, projektésanas valstis un razoSanas valstis,
sanémusas kadas citas dalibvalsts vai tresas valsts pazinojumu
par notikusu nelaimes gadjjumu vai nopietnu incidentu, péc
iespgjas driz informé to dalibvalsti vai treo valsti, kuras terito-
rija noticis nelaimes gadijums vai nopietns incidents, par to, vai
tas saskana ar starptautiskiem standartiem un ieteicamo praksi ir
paredzgjusas iecelt akreditétu parstavi. Ja 3$ads akreditétais
parstavis ir iecelts, tiek pazinots ari vina vards un kontaktinfor-
macija, ka arl paredzétais ierasanas datums, ja akreditétais
parstavis plano doties uz valsti, kas nositijusi pazinojumu.

2. ProjekteSanas valsts akreditétos parstavjus izraugas iestade,
kura atbild par drosibas izmeklésanam dalibvalsti, kura atrodas
attieciga gaisa kuga vai dzingu grupas tipa projekta sertifikata
turetaja galvena uznéméjdarbibas vieta.

11. pants
Drosibas izmeklétaju statuss

1. Kad drosibas izmekléSanas iestade ir izraudzijusies atbil-
digo izmeklétaju, neskarot jebkadu tiesas izmekléSanu, atbildi-
gajam izmeklétajam ir pilnvaras veikt nepiecieSamos pasakumus,
lai garantétu drosibas izmeklésanas prasibu izpildi.

2. Neatkarigi no Savienibas vai valsts tiesibu aktos noteiktiem
pienakumiem attieciba uz konfidencialitati atbildigajam izmeklé-
tajam jo ipasi ir tiesibas:

a) nekavéjoties brivi un netraucéti pieklit nelaimes gadjjuma
vai incidenta vietai, ka ari gaisa kugim, ta saturam vai ta
atliizam;

=

nekavéjoties veikt pieradijumu uzskaiti un gaisa kuga atlieku
vai detalu kontrolétu papemsanu ekspertizes vai analizes
nolaka;

o
~

taliteji pieklat lidojuma parametru registratoriem, to saturam
un jebkadiem citiem svarigiem ierakstiem, ka ari tos
kontrolét;

d) pieprasit un veicinat navgjosi ievainotu personu mirstigo
atlieku pilnigu autopsiju, ka ari talitgji pieklat ekspertizes
vai panemto paraugu parbauzu rezultatiem;

o
~

pieprasit gaisa kuga ekspluatacija iesaistito personu medici-
nisko ekspertizi vai pieprasit, lai tiktu veiktas no $adam
personam panemto paraugu analizes, ka ari talitéju piekluvi
$adu ekspertizu vai analizu rezultatiem;

f) izsaukt un nopratinat lieciniekus, ka ari pieprasit, lai tie
sniedz vai sagatavo informaciju vai liecibu, kas attiecas uz
drosibas izmeklésanu;

brivi piekliit visai atbilstigajai informacijai vai ierakstiem, kas
atrodas gaisa kuga ipasnieka, gaisa kuga tipa projekta serti-
fikata turétaja, par gaisa kuga tehnisko apkopi atbildigas
organizacijas, apmacibas organizacijas, gaisa kuga eksplua-
tanta vai razotdja vai arl to iestazu, kas atbild par civilo
aviaciju un EASA, ka ari gaisa navigacijas pakalpojumu snie-
dz&ju vai lidlauka ekspluatantu riciba.

rQ
=

3. Atbildigais izmeklétajs attiecina 2. punkta minétas tiesibas
uz saviem ekspertiem un padomdevéjiem, ka ari uz akreditéta-
jlem parstavjiem, vigu ekspertiem un padomdevgjiem, ciktal tas
nepiecie$ams, lai tie varétu pilnvertigi piedalities drosibas izmek-
lesana. Sis tiesibas neskar to izmeklétaju un ekspertu tiesibas,
kurus izraudzijusies par tiesas izmekléSanu atbildiga iestade.

4. Jebkura persona, kas piedalas dro$ibas izmeklésanas, veic
savus pienakumus neatkarigi un neprasa un nesanem norades
ne no viena cita ka tikai no atbildiga izmeklétaja vai akreditéta
parstavija.



L 295/44

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

12.11.2010.

12. pants
Izmeklésanu koordinacija

1. Jair sakta ari tiesas izmekléSana, atbildigais izmeklétajs par
to tiek informéts. $Sada gadfjuma atbildigais izmeklétajs nodro-
§ina lidojuma parametru registratoru un jebkuru lietisko piera-
dijumu izsekojamibu, un tie paliek vina parzina. Tiesas iestade
var iecelt kadu no saviem ierédniem, lai tas pavaditu lidojuma
parametru registratorus vai lietiskos pieradijumus lidz vietai, kur
tos nolasis vai apstradas. Ja ekspertize vai analize $adus lietiskos
pieradjjumus var izmainit, sagrozit vai iznicinat, pieprasa
iepriek3gju attiecigas tiesu iestades piekriSanu, neskarot valsts
tiesibu aktus. Ja $ada piekriSana saskana ar 3. punktd minéto
iepriek3éjo vienosanos nav sanemta piepemama laika un ne
velak ka divas nedélas péc pieprasijuma, tas nekavé atbildigo
izmekletaju veikt ekspertizes vai analizes. Ja tiesu iestade ir
pilnvarota konfiscét jebkuru pieradijumu, atbildigajam izmekleé-
tajam ir tdlitéja un neierobeZota piekluve $adiem pieradijumiem,
ka ari tiesibas tos izmantot.

2. Ja drosibas izmekléSanas gaitd drosibas izmekléSanas
iestadei kliist zinams vai rodas aizdomas, ka nelaimes gadijums
vai incidents ir noticis nelikumigas iejaukSanas dél, ka noteikts
valsts tiesibu aktos, pieméram, valsts tiesibu aktos par nelaimes
gadijumu izmekleanu, atbildigais izmeklétajs par to nekavéjo-
ties pazino attiecigajam kompetentajam iestadém. Piemérojot
14. pantu, drosibas izmekléSanas gaita savakto attiecigo infor-
maciju nekavgjoties dara zinamu $im iestadém, un $im iestadém
péc to pieprasijuma var nosiitit ari attiecigo materialu. Apmaina
ar minéto informaciju un minétajilem materialiem neskar
drogibas izmeklesanas iestades tiesibas turpinat dro$ibas izmek-
lésanu, to koordingjot ar iestadém, kuram var biit nodota noti-
kuma vietas kontrole.

3. Dalibvalstis nodrosina, ka drosibas izmekléSanas iestades,
no vienas puses, un citas iestades, kuras, visticamak, varétu tikt
iesaistitas  pasakumos saistiba ar drosibas izmeklésanu,
pieméram, tiesas, civilas aviacijas, mekléSanas un glabsanas
iestades, no otras puses, sadarbojas sava starpa, noslédzot
ieprieksgjas vienoSanas.

Sadas ieprieksgjas vienosanas respekté drosibas izmeklésanas
iestades neatkaribu un lauj ripigi un efektivi veikt tehnisko
izmeklésanu. lepriek$gjas vienosanas, cita starpa, tiek ieklauti
sadi elementi:

a) piekluve nelaimes gadjjuma vietai;

b) pieradijumu saglabasana un piekluve tiem;

¢) sakotngja un turpmaka parskatu sniegSana par katra procesa
stavokli;

d) informacijas apmaina;

¢) droibas informacijas attieciga izmanto$ana;

f) konfliktu atrisinasana.

Dalibvalstis par $im vieno$anam pazino Komisijai, kura parsata
o informaciju tikla priek$sédétajam, Eiropas Parlamentam un
Padomei.

13. pants
Pieradjjumu saglabasana

1. Dalibvalsts, kuras teritorija ir noticis nelaimes gadijums vai
nopietns incidents, ir atbildiga par saudzigas atticksmes nodro-
§inasanu attieciba uz visiem pieradijumiem un par visu sapratigu
pasakumu veik§anu $adu pieradijumu aizsardzibai, ka ari par
gaisa kuga, ta satura un ta atlizu aizturéSanu dro3a vieta uz
laikposmu, kads var bat nepiecieSams drosibas izmeklesanai.
Pieradijumu aizsardziba ietver jebkura pieradjjuma, ko varétu
parvietot, izdzést, pazaudét vai iznicinat, saglabasanu fotografiju
vai cita veida. Uzglabasana drosa vieta nozimé aizsardzibu pret
papildu bojajumiem, pret neatlautu personu piekluvi, zadzibam
un bojajumiem.

2. Kamér nav ieradusies drosibas izmeklétaji, neviens nedrikst
izmainit nelaimes gadijuma vietas stavokli, nedrikst nemt taja
paraugus, parvietot gaisa kugi, ta saturu vai atliizas, nemt no ta
paraugus vai to aizvakt, iznemot gadijumus, kad $ada riciba var
bat nepiecieSama drosibas apsvérumu dg| vai tade], lai sniegtu
palidzibu ievainotam personam, vai ja par notikuma vietu atbil-
digas iestades ir devusas ipasu atlauju, un, ja iesp&ams, apsprie-
Zoties ar droSibas izmekléSanas iestadi.

3. Jebkura iesaistita persona dara visu, kas nepieciesams, lai
saglabatu ar attiecigo notikumu saistitos dokumentus, materia-
lus un ierakstus, jo ipasi lai novérstu iespgju, ka sarunu un
trauksmes zinojumu ieraksti péc lidojuma varétu tikt izdzésti.

14. pants
Konfidencialas ar drosibu saistitas informacijas aizsardziba

1. Sadus ierakstus drikst izpaust vai izmantot tikai un vienigi
drosibas izmeklésanas nolika:

a) visas personu sniegtas liecibas, kuras drosibas izmeklésanas
iestade apkopojusi drosibas izmekléSanas gait3;

b) dokumentus, kas atkldj to personu identitati, kuras liecina-
juSas drosibas izmeklésana;
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¢) drosibas izmeklésanas iestades apkopoto informaciju, kas ir
ipadi sensitiva un privata, tostarp informaciju par personu
veselibu;

=

materialus, kas izveidojusies izmekléSanas gaita, pieméram,
pierakstus, uzmetumus, izmeklétaju rakstveida izteiktos
viedoklus, viedoklus, kas izteikti, analizgjot informaciju,
tostarp lidojuma parametru registratora informaciju;

e) informaciju un pieradijumus, kurus sniegusi izmeklétji no
citam dalibvalstim vai tre$am valstim saskapa ar starptautis-
kajiem standartiem un ieteicamo praksi, ja to pieprasijusi
vinu drosibas izmeklésanas iestade;

f) ieprieks¢ja vai nobeiguma zinojuma vai starpposma zino-
jumu projektus;

pilotu kabines audio un video ierakstus un to atsifréjumus,
ka ari gaisa satiksmes vadibas vienibu savstarpéjo sarunu
ierakstus, nodrosinot ari, ka informaciju, kas neattiecas uz
drosibas izmekléSanu, ipasi informaciju par privato dzivi,
atbilstigi aizsarga, neskarot 3. punktu.

©

2. Sadus ierakstus drikst izpaust vai izmantot tikai un vienigi
drosibas izmekléSanas nolika vai tados citos nolikos, kuru
meérkis ir aviacijas drosibas uzlabosana:

a) visu sazinu starp personam, kas piedalijusas gaisa kuga
ekspluatacija;

b) rakstiskus vai elektroniskus gaisa satiksmes vadibas vienibu
ierakstus un 3o ierakstu atdifréjumus, tostarp zinojumus un
rezultatus, kas sagatavoti ieksgjai lietosanai;

¢) drosibas rekomendaciju pavadvéstules, ko drosibas izmekle-
Sanas iestades noshtjjusas attiecigajam sanéméjam, ja to
pieprasa par izmekléSanu atbildiga drosibas izmeklésanas
iestade, kas izdevusi attiecigo rekomendaciju;

d) notikuma zinojumus, kas apkopoti saskana ar Direktivu
2003/42[EK.

Lidojuma parametru registratora ierakstus drikst izpaust un
izmantot tikai dro$ibas izmeklésanas, lidojumderiguma un
apkopes nolika, iznemot, ja tadi ieraksti ir padariti anonimi
vai atklati, izmantojot droSas procedaras.

3. Neatkarigi no 1. un 2. punkta tiesvedibas vai administra-
tiva iestade vai iestade, kuras kompetencé ir pienemt lémumu
par ierakstu atklaSanu saskana ar valsts tiesibu aktiem, var
nolemt, ka ieguvumi, izpauzot 1. un 2. punkta minéto infor-
maciju ari citos likumigos nolikos, ir lielaki neka negativas
sekas, kas $adai ricibai varétu bitu gan valsts, gan starptautiska
méroga attieciba uz $o vai uz jebkuru citu droibas izmekle$anu
nakotné. Dalibvalstis var pienemt lémumu ierobezot gadijumus,
kad drikst pienemt $adu lémumu par atklasanu, vienlaikus ieve-
rojot Savienibas tiesibu aktus.

lerakstus, kas minéti 1. un 2. punkta, var atlaut nodot citai
dalibvalstij citu iemeslu dé|, nevis drosibas izmeklésanas dé]
un ka papildinajumu attieciba uz 2. punktu nolikos, kas nav
vérsti uz aviacijas dro$ibas uzlabosanu, tiktal, cik to atlauj pazi-
notdjas dalibvalsts tiesibu akti. Sanéméjas dalibvalsts iestades
drikst apstradat vai atklat ierakstus, kas sanemti $adas nodosanas
cela, tikai péc ieprieksgjas konsultéSanas ar iesniedzéju dalib-
valsti un atbilstigi sanémeéjas dalibvalsts tiesibu aktiem.

4. Atklat drikst tikai tos datus, kas tiesam nepiecieSami 3.
punkta minétajos noliikos.

15. pants
Informacijas pazinosana

1. Atbildigas drosibas izmeklésanas iestades personals vai
jebkura cita persona, kas uzaicinata piedalities un lidzdarboties
drosibas izmekléSana, ievéro piemérojamos tiesibu aktus
dienesta noslépumu joma, tostarp attieciba uz to personu anoni-
mitati, kuras iesaistitas nelaimes gadijuma vai incidenta, saskana
ar piemérojamiem tiesibu aktiem.

2. Neskarot 16. un 17. pantd noteiktos pienakumus, atbil-
digas drosibas izmeklésanas iestades vaditajs informaciju, ko tas
uzskata par atbilstigu nelaimes gadijumu vai nopietnu incidentu
novérsanai, pazino personam, kas atbild par gaisa kugu vai gaisa
kugu aprikojuma razoSanu vai apkopi, ka ari privatpersonam vai
tiesibu subjektiem, kas atbild par gaisa kugu ekspluataciju vai
personala apmacibu.

3. Neskarot 16. un 17. panta minétos pienakumus, atbildiga
drogibas izmeklésanas iestade un 8. panta minétais(-ie) akredi-
tetais(-ie) parstavis(-jij nodod EASA un valsts civilas aviacijas
iestadem batisku informaciju par faktiem, kura iegtta drosibas
izmeklésanas laika, iznemot informaciju, kas minéta 14. panta
1. punkta vai kas rada interesu konfliktu. Informaciju, ko sané-
musi EASA un valsts civilas aviacijas iestades, aizsarga saskana
ar 14. pantu un piemérojamiem Savienibas un dalibvalstu
tiesibu aktiem.
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4. Atbildigajai drosibas izmekléSanas iestadei ir atlauts
informét cietuos un vinu tuviniekus vai vipu apvienibas un
publiskot jebkuru informaciju par faktu novérojumiem, proce-
doram 3is drofibas izmekleSanas gaita, iesp&jamiem iepriekse-
jiem zinojumiem vai slédzieniem un/vai drosibas rekomenda-
cijam ar noteikumu, ka tas negativi neietekmé drosibas izmek-
lésanas mérku sasniegdanu un pilniba atbilst piemérojamiem
tiesibu aktiem par personas datu aizsardzibu.

5. Pirms 4. punkta minétas informacijas publiskosanas atbil-
diga droibas izmeklesanas iestade nosiita So informaciju cietu-
Sajiem un vinu tuviniekiem vai vinu apvienibam tada veida, kas
negativi neietekmé drosibas izmeklésanas mérkus.

16. pants
Izmeklésanas zinojums

1. Katras drogibas izmekléSanas nobeiguma sagatavo zino-
jumu atbilstigi tam, kada veida nelaimes gadijums vai nopietns
incidents ir noticis un cik tas bijis nopietns. Zinojuma norada,
ka drosibas izmekléSanas vienigais noliks ir novérst nelaimes
gadjjumu un incidentu atkarto$anos nakotné un nevis noteikt
vainigo vai uzlikt atbildibu. Zinojuma attieciga gadijuma ietver
drosibas rekomendacijas.

2. Zinojuma tiek aizsargata visu nelaimes gadijuma vai
nopietna incidenta iesaistito personu anonimitate.

3. Ja zinojumus sagatavo, kamér vél nav pabeigta drosibas
izmekleSana, pirms to publicéSanas drosibas izmekléSanas
iestade var lugt attiecigam iestadém, tostarp EASA, un ar 3o
iestazu starpniecibu — projekta sertifikata turétajam, razotdjam
un ekspluatantam sniegt savus komentarus. To pienakums ir
ievérot dienesta noslépuma noteikumus attiecibd uz sniegto
konsultaciju saturu.

4. Pirms nobeiguma zinojuma publicé$anas drosibas izmek-
lésanas iestade lidz attiecigajam iestadém, tostarp EASA, un ar
to starpniecibu — projekta sertifikata turétajam, razotajam un
ekspluatantam sniegt savus komentarus, un to pienakums ir
ieverot dienesta noslépuma noteikumus attieciba uz sniegto
konsultaciju saturu. Ladzot $os komentarus, drosibas izmekle-
Sanas iestade ievero starptautiskos standartus un ieteikto praksi.

5. Informaciju, uz kuru attiecas 14. pants, ieklauj zinojuma
tikai tad, ja ta attiecas uz nelaimes gadijuma vai nopietna inci-
denta analizi. Netiek izpausta informacija vai tas elementi, kas
uz 3o analizi neattiecas.

6. Drosibas izmekléSanas iestade nobeiguma zinojumu
publisko cik vien driz iesp&ams un, ja iesp&ams, 12 ménesu
laikd péc nelaimes gadjjuma vai nopietna incidenta dienas.

7. Ja nobeiguma zinojumu minéto 12 ménesu laika publiskot
nav iesp&jams, drosibas izmekléSanas iestade sniedz starpposma
zinojumu vismaz katrd nelaimes gadjjuma vai nopietna inci-
denta gadadiena, taja detalizéti izklastot, ka virzas izmeklésana
un kadi jautagjumi saistiba ar drosibu ir aktualizéti.

8.  Drosibas izmekléSanas iestade péc iespgjas driz nosiita
nobeiguma zinojuma un drosibas rekomendaciju kopiju:

a) attiecigo valstu drosibas izmekléSanas iestadém un civilas
aviacijas iestaddém un ICAO, ievérojot starptautiskos stan-
dartus un ieteicamo praksi;

b) zinojuma ieklauto drosibas rekomendaciju adresatiem;

¢) Komisijai un EASA, izpemot, ja zinojums publiski pieejams
elektroniski; $ada gadijuma drosibas izmeklésanas iestade
tikai attiecigi par to informe.

17. pants
Drosibas rekomendacijas

1. Jebkura drosibas izmekléSanas posma drosibas izmeklésa-
nas iestade péc pienacigas apspriesanas ar atbilstigajam pusém
ar datétu pavadvéstuli nosiita attiecigajam iestadém, ari tam, kas
atrodas citas dalibvalstis vai tresas valstis, ieteikumus jebkurai
preventivai ricibai, ko ta uzskata par nepiecieamu veikt neka-
vEjoties, lai paaugstinatu aviacijas drosibu.

2. Drogibas izmekléSanas iestade var nakt klaja ar drosibas
rekomendacijam, ari pamatojoties uz pétijumiem un analizi, kas
veikta saistiba ar vairakam izmekleSanam vai jebkuram citam
darbibam saskana ar 4. panta 4. punktu.

3. Drosibas rekomendacija nekada gadijuma nav piepémums
par kada vainu vai atbildibu attiecigaja nelaimes gadijuma,
nopietna incidenta vai incidenta.
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18. pants

Drosibas rekomendiciju ievérosanas kontrole un drosibas
rekomendaciju datubaze

1. Drosibas rekomendacijas adresats 90 dienu laika péc
pavadvestules sanemsanas nosiita sanemsanas apstiprinajumu
un informé drosibas izmekléanas iestadi, kas attiecigo drosibas
rekomendaciju ir izdevusi, par Istenotiem vai planotiem pasaku-
miem un attieciga gadijuma par laiku, kas tam vajadzigs So
pasakumu pabeigSanai, un, ja pasakumi nav veikti, norada ie-
meslus.

2. Drosibas izmeklésanas iestade 60 dienu laika pec atbildes
véstules sanemsanas informé adresatu par to, vai péc tas ieska-
tiem atbilde ir vai nav adekvata, un attiecigi pamato, ja ta
nepiekrit lemumam neveikt nekadus pasakumus.

3. Visas drosibas izmekléSanas iestades ievie§ procediras, lai
registrétu  pasakumus, kas istenoti, atbildot uz to izdotajam
drosibas rekomendacijam.

4. Drosibas rekomendacijas adresats, tostarp iestades, kas
atbild par civilas aviacijas drosibu dalibvalsts un Savienibas
limeni, ievie§ procediras, lai parraudzitu, ka tiek istenoti pasa-
kumi, kas pienemti, atbildot uz sanemtajam drosibas rekomen-
dacijam.

5. Visas droSibas rekomendacijas, kas izdotas saskana ar 17.
panta 1. un 2. punktu, ki ari atbildes pasakumus drosibas
izmeklesanas iestades registré centralaja repozitorija, kas izvei-
dots saskana ar Komisijas Regulu (EK) Nr. 1321/2007 (2007.
gada 12. novembris), ar kuru nosaka istenoSanas noteikumus
attieciba uz to, ka centralaja repozitorija integréjama informacija
par notikumiem civilaja aviacija, kuras apmainu veic saskana ar
Direktivu  2003/42[EK (!). Drosibas izmeklésanas iestades
centralaja repozitorija registré ari visas drosibas rekomendacijas,
kas sanemtas no tresam valstim.

19. pants
ZinoSana par notikumiem

1.  EASA un dalibvalstu kompetentas iestades, savstarpéji
sadarbojoties, regulari piedalas tas informacijas apmaina un
analizé, uz kuru attiecas Direktiva 2003/42[EK. Tas attiecas uz
izraudzitu personu piekluvi tieSsaisté informacijai centralaja
repozitorija, kas izveidots saskana ar Regulu (EK) Nr.
13212007, tostarp informacijai, kas lauj tiesi identificét gaisa
kugi, par kuru sagatavots zinojums par notikumu, pieméram, ta
sérijas un registracijas numuriem, ja tie ir pieejami. Sada
piekluve neattiecas uz informaciju, kas lauj identificét eksplua-
tantu, par kuru sagatavots zinojums par notikumu.

() OV L 294, 13.11.2007., 3. Ipp.

2. EASA un 1. punkta minétas dalibvalstu iestades nodro$ina
$§adas informacijas konfidencialitati saskana ar piemérojamiem
tiesibu aktiem, un ierobezo tds izmantosanu, atlaujot to
izmantot tikai tajos gadijumos, kad tas absoliiti nepiecieSams
pienakumu izpildei drosibas joma. Saja sakariba $o informaciju
izmanto tikai drosibas tendencu analizei, kas var bat par
pamatu anonimam drosibas rekomendacijam vai noradijumiem
par lidojumderigumu, nevienu nevainojot un neliekot uznemties

atbildibu.

20. pants
Informacija par personam un bistamam kravam gaisa kugi

1.  Savienibas aviosabiedribas, kuras veic lidojumus uz lidostu
vai no tas, un treSo valstu aviosabiedribas, kuras veic lidojumus
no lidostas, kas atrodas dalibvalstu teritorijas, kuram pieméro
Ligumus, ievie$ procediras, kas lauj sagatavot:

a) péc iesp€jas driz un velakais divu stundu laika no briza, kad
sapemts pazinojums, ka ar gaisa kugi ir noticis nelaimes
gadijums, apstiprinatu sarakstu, pamatojoties uz labako
pieejamo informaciju, par visam personam, kas atradusas
gaisa kugT; un

b) tdlit péc tam, kad ir pazinots, ka ar $o gaisa kugi ir noticis
nelaimes gadijums, sarakstu ar bistamam kravam, kas atra-
dusas gaisa kugi.

2. Sa panta 1. punkta a) apakspunkta minétos sarakstus dara
piecjamus atbildigajai drosibas izmeklesanas iestadei, iestadei,
kuru katra dalibvalsts izraudzijusies sazipai ar gaisa kugi esoSo
personu tuviniekiem, un vajadzibas gadijuma - mediciniskas
palidzibas vienibam, kuram $i informacija var bt vajadziga
cietuSo apriipei.

3. Lai varétu atri informét pasazieru gimenes par vinu tuvi-
nieku atraSanos avargjusa gaisa kugi, aviosabiedribas piedava
pasazieriem iesp&u noradit vardu un kontaktinformaciju kadai
personai, ar kuru sazinaties, ja noticis nelaimes gadjjums. Avio-
sabiedribas drikst izmantot $o informaciju tikai tad, ja noticis
nelaimes gadjjums, un to neizpauZ tre§am personam vai neiz-
manto komercialos nolikos.

4. Tas personas vardu, kura atradusies gaisa kugi, nedara
publiski pieejamu, pirms attiecigas iestades nav informéjusas
minétas personas tuviniekus. $Sa panta 1. punkta minétajam
sarakstam saglaba konfidencialitati saskana ar Savienibas un
dalibvalstu tiesibu aktiem, un katras personas vards, kas 3ada
saistiba paradas Saja saraksta, tiek darits publiski pieejams, ja
pret to neiebilst to personu tuvinieki, kas atradusas gaisa kugi.



L 295/48

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

12.11.2010.

21. pants

Palidziba gaisa satiksmes nelaimes gadijumos cietusajiem un
vinu tuviniekiem

1. Lai nodrosinatu pilnigaku un saskanotaku reagésanu uz
nelaimes gadijumiem ES limeni, katra dalibvalsts pienem valsts
limeni arkartas planu attieciba uz civilas aviacijas nelaimes gadi-
jumiem. Sads arkartas plans attiecas ari uz palidzibas sniegsanu
civilas aviacijas nelaimes gadijumos cietuajiem un vinu tuvinie-
kiem.

2. Dalibvalstis nodrosina, ka visam aviosabiedribam, kas veic
uzpémeéjdarbibu to teritorija, ir plans palidzibas sniegSanai
civilas aviacijas nelaimes gadijumos cietufajiem un vinu tuvinie-
kiem. Sados planos ipasi janem véra psihologisks atbalsts civilas
aviacijas nelaimes gadijumos cietuSajiem un vinu tuviniekiem, ka
ar jalauj aviosabiedribai reagét, ja noticis liela méroga nelaimes
gadjjums. Dalibvalstis revidé tadu aviosabiedribu palidzibas
planus, kuras veic uzpéméjdarbibu to teritorija. Dalibvalstis ari
mudina treSo valstu aviosabiedribas, kas veic lidojumus uz
Savienibu, lidziga veida piepemt planu palidzibas sniegSanai
civilas aviacijas nelaimes gadijumos cietusajiem un vinu tuvinie-
kiem.

3. Kad notiek nelaimes gadijums, par izmekléSanu atbildiga
dalibvalsts vai valsts, kura uzpémejdarbibu veic aviosabiedriba,
kuras gaisa kugis cietis nelaimes gadijuma, vai valsts, kuras
ieverojams valstspiederigo skaits cietis nelaimes gadijuma,
nodrogina, ka tiek noziméts respondents, kur§ darbojas ka infor-
macijas un kontaktpunkts cietusajiem un vinu tuviniekiem.

4. Dalibvalsts vai tresa valsts, kura ir ipasi ieintereséta
nelaimes gadijuma, kas noticis dalibvalstu teritorijas, kuram
pieméro Ligumus, jo $aja nelaimes gadijuma boja gdjuso vai
smagus miesas bojajumus guvuso personu vidii ir tas pilsoni,
var izraudzities ekspertu, kuram ir tiesibas:

a) apmeklet nelaimes gadjjuma vietu,

b) pieklat attiecigajai informacijai par faktiem, ko publiskosanai
ir apstiprinajusi atbildiga drosibas izmeklésanas iestade, ka
arT informacijai par izmekléSanas norises gaitu;

¢) sanemt nobeiguma zinojuma kopiju.

5. Eksperts, kas izraudzits saskana ar 4. punktu, var palidzét,
ievérojot piemérojamos tiesibu aktus, cietu$o identificé$ana un
apmeklét sanaksmes ar savas valsts nelaimes gadijuma izdzivo-
juSajiem.

6.  Saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK)
Nr. 785/2004 (2004. gada 21. aprilis) par apdrosinasanas
prasibam, kas attiecas uz gaisa parvadatajiem un gaisa kugu
ekspluatantiem ('), 2. panta 1. punktu arl treo valstu gaisa
parvadataji pilda apdro$inasanas pienakumus, kas noteikti miné-
taja regula.

() OV L 138, 30.4.2004., 1. Ipp.

22. pants
Piekluve dokumentiem un personas datu aizsardziba

1. So regulu pieméro, neskarot Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulu (EK) Nr. 1049/2001 (2001. gada 30. maijs)
par publisku piekluvi Eiropas Parlamenta, Padomes un Komisijas
dokumentiem (2.

2. So regulu pieméro saskana ar Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktivu 95/46/EK (1995. gada 24. oktobris) par
personu aizsardzibu attieciba uz personas datu apstradi un
$adu datu brivu apriti () un Eiropas Parlamenta un Padomes
Regulu (EK) Nr. 45/2001 (2000. gada 18. decembris) par fizisku
personu aizsardzibu attieciba uz personas datu apstradi
Kopienas iestades un struktiiras un par $adu datu brivu apriti (4.

23. pants
Sankcijas

Dalibvalstis paredz noteikumus par sankcijam, kas pieméro-
jamas §is regulas parkapSanas gadijuma. Sim sankcijam jabat
iedarbigam, samérigam un atturo$am.

24. pants
Regulas groziSana

Si regula tiks parskatita ne vélak ka 2014. gada 3. decembri. Ja
Komisija uzskata, ka 31 regula bitu jagroza, ta ladz tiklu saga-
tavot iepriek$ju atzinumu, ko nosita ari Eiropas Parlamentam,
Padomei, dalibvalstim un EASA.

25. pants
AtcelSana

Ar 3o atce] Direktivu 94/56/EK.

26. pants
Stasanas speka

Si regula stajas spéka divdesmitaja diena péc tas publicésanas
Eiropas Savienibas Oficialaja VestnesT.

() OV L 145, 31.5.2001., 43. Ipp.
() OV L 281, 23.11.1995., 31. Ipp.
(4 OV L 8, 12.1.2001., 1. Ipp.
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Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Strasbira, 2010. gada 20. oktobri

Eiropas Parlamenta varda — Padomes varda —
priekssedetajs priekssedetajs
J. BUZEK O. CHASTEL
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PIELIKUMS
Nopietnu incidentu pieméru saraksts
Saja pielikuma mingtie incidenti ir tipiski pieméri incidentiem, kas varétu biit nopietni incidenti. Sis saraksts nav visap-

tverods un kalpo tikai ka noradijums attieciba uz “nopietna incidenta” definiciju.

— Ir gandriz notikusi sadursme, kas prasijusi manevra veiksanu, lai izvairitos no sadursmes vai nedrosas situacijas, vai
gadijumos, kad izvairianas manevrs varétu bit piemérots.

— Lidojuma laika pédgja bridi ir notikusi izvairi§anas no sadursmes ar zemi.

— Partrauktas pacelSanas no slégta vai aiznemta skrejcela, no manevrésanas cela, iznemot atlautas helikopteru darbibas,
vai no nepieskirta skrejcela.

— Pacel§ands no slégta vai aiznemta skrejcela, no manevréSanas cela, iznemot atlautas helikopteru darbibas, vai no
nepieskirta skrejcela.

— NolaiSanas vai nolaiSanas méginajumi uz slégta vai aiznemta skrejcela, manevrésanas cela, iznemot atlautas helikopteru
darbibas, vai uz nepieskirta skrejcela.

— Batiska klida paredzéto parametru sasniegdana gaisa kuga pacelsanas laika vai lidojuma sakuma augstuma uznem-
Sanas laika.

— Uguns vai dimi pasazieru salona, kravas telpas vai dzingju aizdegSanas, pat ja $adu aizdegSanos izdodas nodzést ar
ugunsdzéSamajiem aparatiem.

— Gaisa kuga apkalpei ir bijusi arkartas nepiecieSamiba izmantot gaisa kuga skabekla sistému.

— Gaisa kuga konstrukcijas bojajums vai dzingja izjukSana, tostarp dzingja turbinas atteice, kas neizraisa nelaimes
gadjjumu.

— Daudzkartéji vienas vai vairaku gaisa kuga sistému bojajumi, kas batiski ietekmé ta vadisanu.

— Gaisa kuga apkalpes loceklis lidojuma laika ir kluvis darbnespéjigs.

— Degvielas atlikums ir mazaks par noteikto minimalo degvielas rezervi, un pilots izzino arkartas stavokli.

— Nobrauksana no skrejcela, kas péc seku smaguma tiek klasificéta ka A pakapes incidents. Seku smaguma klasifikacija ir
ietverta Nobrauksanas no skrejcela novérsanas rokasgramata (The Manual on the Prevention of Runway Incursions) (ICAO
dok. 9870).

— Incidenti pacel§anas vai nolaiSanas laika. Tadi incidenti ka apsteigta zemskare, parskreja vai noskreja no skrejcela.

— Sistému klames, kritiski laikapstakli, lidojums arpus apstiprinata lidojuma plana vai citi gadijumi, kas varétu radit
gratibas gaisa kuga vadiSana.

— Darbibas traucgjumi vairak neka vienai gaisa kuga lidojuma vadibas un navigacijas nodro$inasanas rezerves sistémai.




